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Kolekce Ghost 2009

Predstavit celistve nabidku
znacky Ghost pro letosni
sezonu, to je vylozené nadlidsky
Ukol. Zaprve je kolekce tohoto
zdy TEKTRO N brzdové paky TEK rj.eme,CKEhO V,yr‘Ob(.:e ne,SkUtveC/ne
THOR Beetle Juic 00" / pedaly AU itka AUTHOR riser Siroka, a navic ani neni mozne
stavec AUTHOR / sedlovka AUTHOR / sedlo AUTHOR Lady / hmotnost vyzdvihnout jen to ne”epéi’
nebot Ghost je silny takrka

16.990,- ﬂda#{f [Lﬂ/ ve vsech kategoriich kol, od
) celoodpruzenych bikd pres
' damské maodely az po silnicni
Ci krosova kola.

H . Kazd

WHEELER

ialized.cz




Cykloservis 4/2009 ‘ m

0
X
m
-
S
<

klistic

www.cykl.cz - kalendar c

G TR

Mezinarodni tym Merida
jiz tradicné porada svou
Unorovou prezentaci na
ostrove Mallorca. Ddvod
je jasny — v zasnezené
Evropé by se bikové fotky
do katalogu fotily Spatne.
Letosni prezentace
prinesla spoustu novinek,
nejen ve slozeni tymu, ale
hlavné u kol. Tou bezesporu
nejzajimavejsi byl novy
pevny karbonovy model
0.Nine, jenz prolomil
hranici jednoho kilogramu
u rému horského kola!

stroj Warp, jenz bude pouzitelny

nejen pro casovku, ale po ma-
1é modifikaci i pro triation. VylepSeni
a Uprav se pak dockala i loriska novin-
ka, celoodpruzeny ram Ninety Six Ci sil-
niéni top model Scultura. Tym Multivan
Merida se rozrostl o tfi nové muze, zato
nézné pohlavi zastupuje jiz jen Gunn-
Rita Dahle. Ta vSak v dobé kempu byla
jiz v osmém mésici téhotenstvi, takze na
Mallorcu neprijela a prezentace se tak
konala pouze v muzské reZii.

2cela novy je také aerodynamicky

O.Nine cili Nula.Deveét kilo
Vétsina technikd a inzenyrd véhlas-
nych firem si doposud stéla za nazorem,
Ze u horského ramu se neda jit pod je-
den kilogram hmotnosti. Merida vSak Us-
ty svého reditele vyvoje Jirgena Falkeho
letos predstavila karbonovy ram O.Nine,
jenz vznikl na zakladé spoluprace s tech-
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nickou univerzitou v Esslingenu a ve ve-
likosti M ma vazit pouhych 930 gramd.
Nejedna se tedy o zadny vyplod snilkovy
fantazie, jenz by se hned po prvnim po-
fadném zabéru do pedall rozpadl, ale
0 ram vyvinuty s vyuzitim védy a nejmo-
derngjsich méficich pfistroju.

Technici z Meridy si z univerzity zapuj-
¢ili specialni méfici pristroje, které namon-
tovali na ram Carbon FLX. Systém meéreni
povrchového pnuti, jehoz prondjem stoji
zhruba 2000 euro denné (!), se bézné
pouziva v automobilovém primyslu a je
mozné diky nému zjistit, jak ktera cast
ramu v terénu pracuje. Z mozku pfistro-
je, umisténého uprostied ramu, se po-
moci analyzy kone¢nych prvkl vypocita
zatizeni jednotlivych partii v rGznych re-
Zimech jizdy. Kolo béhem sedmi mésict
prohanéli jezdci tymu a dali mu zabrat jak
v tézkém terénu v tréninku, tak i béhem
zavodniho zatizeni na podnicich némec-
ké Bundesligy. Vystup z pfistroje do po-
¢itace ve formé krivky a strohych dat by
vsak byl k niéemu, kdyby nebylo mozné
vychylky v grafu piifadit riznym terénnim
pasazim. A tak byla na ramu jesté pripev-
néna kamera, kterd zaznamenavala profil
trati a pribéh jizdy. O celé vyhodnocova-
ni se staral inzenyr ze zminéné univerzity
Holger Krause, jenz se stal asistentem
Jurgena Falkeho a spole¢né s dal$im
inzenyrem v tymu, nové angazovanym
maratoncem Hannesem Genzem, navrhli
zcela nové koncipovany ram O.Nine.

Nekteré casti ramu totiz vypadaji Gpl-
né jinak, nez je u horskych kol zvykem.
Napfiiklad horni vzpéry zadni stavby
jsou nesymetricky tvarované, nebot sily
od fetézu pri zabéru jsou zcela odlisné
od téch, které na zadni stavbu pusobi
pii brzdéni. Pfi testovani se také zjistilo,
Ze sedlova trubka muze byt velmi lehka,
staci, aby byla objemna u stredu, kde je-
ji 8itku neomezuje objimka presmykace
a smérem vzhlru se ztenCovala az na
pramér sedlovky 27,2mm. Ten ma totiz
mnohem lepsi schopnosti pohlcovani
vibraci, nez oversize priméry sedlové
trubky a tak je jizda pohodInéjsi. Ackoliv
z ramu zmizely népisy FLX, jezdci se ne-
musi obavat, Ze by ram ztvrdnul. S tolik
oblibenym komfortem se pocita i nada-
le, ale hlavni podil na pruznosti by méla
mit pravé ona sedlova trubka.

Merida si je svym vytvorem natolik jis-
ta, Zze na néj klidné poskytne pétiletou
zéruku. A to pfitom novy rdm nebude
zatizen zadnym vahovym limitem!

Ninety Six jesteé tuzsi
Inovace se dockal i Uspésny celo-
odpruzeny ram Ninety Six, jenz byl

v lorské sezdné nejlehcim sériové vy-
rabénym rémem. Prestoze mél podle
méfeni nezavislych ¢asopisl absolutné
nejvétsi tuhost ze vSech srovnatelnych
ramd, pro rok 2010 dostane stejné jako
pevny O.Nine vétsi stredové pouzdro
pro osu BB30. To dokaze diky vétSimu
primeéru lozisek a tudiz i celé stiedové
partie podle vypo&t zvysit tuhost kola
o celych 30%, takze je velmi redlné, ze
z BB30 se brzy stane zavedeny stan-
dard. Ackoliv ram se timto zvétSenim
priméru neodlehdi, pfi pouziti odpovi-
dajicich klik s duralovou osou jiz u celku
k véahové Uspore dojde.

Rozdil mezi pevnym kolem O.Nine
a celoodpruzenym Ninety Six, osazeny-
mi totoznymi komponenty, je pouhych
devét set gramu. A tak maji jezdci pred
kazdym zavodem tézké rozhodovani,
které kolo si vybrat. Sami jezdci pak
uvedli, Ze odpruzenou devadesat Sest-
ku, jejiz jméno oznacuje pocet milime-
trd zadniho zdvihu, si budou brat na
vétsinu zavodl svétového pohéru typu
Fort William ¢&i Offenburg, kde technic-
ké pasaze tvori vétsi ¢ast trati, zatimco
peviiak bude idealni na rychlé okruhy,
jaky najdeme treba v Madridu.

Oba ramy ve stejné velikosti, osazené
totoznymi komponenty a nahusténé na
stejné tlaky pneumatik, jsme méli k dis-
pozici k celodennimu testovani, a tak
jsme piimo v terénu mohli porovnat
pfinos ¢i negativa jednotlivych reSeni.
S jizdnimi dojmy i rozfeSenim, zda je
rozdil necelého kila hmotnosti skutecné
tak velkym divodem pro setrvani u pev-
ného ramu, vas seznamime v podrob-
ném testu v pristim cisle.

Warp pro casovku i triation
Navstévnici veletrhu Eurobike mohli
vloni zahlédnout prototyp Casovkarské-
ho specialu Warp, jenz je nyni pfipraven
k zavodum. Vzhledem k tomu, Ze prodej
kol Ninety Six byl tak Uspésny, umozni-
la spolecnost konstruktérovi Jirgenu
Falkemu jakoby za odménu pracovat i na
tomto projektu kola, které nikdy nebude
masovou zélezitosti, ale jedna se o jeho
citovou zalezitost. Hlavnim divodem
vsak je to, Ze se Jurgen chce po dvaceti
letech vrétit na havajsky zavod v triatlonu
Iron Man, kde by rad zdolal 42km béhu,
3,5km plavani a 180km jizdy na kole.
A préaveé pro cyklistickou ¢ast si mohl po-
stavit speciél, u néhoz je na prvnim misté
aerodynamika. Warp vSak neni obycej-
nym triatlonovym specialem, ale je to
obojzivelnik, jejz bude mozné pouzit i na
klasickou ¢asovku. Napfiklad olympijska
Casovka ma 50km a tak je posed na ko-

le o néco jiny nez pii 180km triationu.
Proto Jiirgen navrhl feSeni zmény vysky
hlavové trubky pomoci odnimatelnych
nastavcl na horni ramovou trubku. Ty je
mozné na ram namontovat ve dvou vys-
kach, a tak jedno kolo pouzivat pro obé
discipliny, coz u speciall pro jedno nebo
druhé neni tak Uplné idealni.

Cena ramu zatim nebyla stanovena,
ale nepocitd se s zadnym masovym
prodejem a tak je nasnadé, ze nizka
rozhodné nebude.

Tym posilen o maratonce

Jedina zastupkyné nézného pohlavi
v teamu Meridy pro tento rok, Norka
Gunn-Rita Dahle, se vzhledem k tého-
tenstvi prezentace nezucastnila, ale
pii tiskové konferenci byla v nadzivotni
velikosti pfitomna alespori na platné
diky pfimému prenosu z jejiho rodné-
ho Norska. Pfichod potomka ocekéava
odhadem pocatkem biezna a celd jeji
sezona je tomu pfizpisobena. Jak nam
sama z platna sdélila, v soucasnosti uz
nemuze trénovat na vrcholné trovni, ale
navrat do pIného tréninku planuje jiz na
prelom kvétna a Cervna, tedy zahy po
porodu. Prvni zavody ji pak Cekaji jiz
v été. Prioritou je pro ni, jak nékolikrat
zdUraznila, pochopitelné zdravi dité-
te a jeji Zivot se podstatné zméni, ale
ocividné se na zavodni nasazeni tési.
Pokud pujde vse hladce, mezi jeji hlav-
ni cile bude patrit jak mistrovstvi svéta
2010, tak i olympiada v Londyné. Plany
to jsou smélé, a tak ji pfejeme hodné sil
a podareny comeback.

To José Antonio Hermida letos bu-
de trénovat v Austrdlii, aby se kone¢né
zmochnil vytouzeného titulu Mistra svéta,
jenz mu uz po nékolik let jen tésné uni-
ka. OvSem prozradil, Ze nastupuje mla-
da generace a je tézké se prosadit v sil-
né konkurenci. Hlavnim jeho krédem je
vSak byt nejprve ¢lovékem a teprve az
pak zavodnikem, takze byt pratelsky je
pro néj prirozené.

Posilou tymu je Holandan Rudy Van
Houts, jehoz cilem je top ten ve svéto-
vém pohéaru v XC, kde doposud jezdil
v tymu Barta Brentjense. Tym déle posi-
lili maratonci Hannes Genze a Jochen
Katz, ktefi maji za kol tym propagovat
na etapovych zavodech a spolecné
vyhrat alespon jeden z etapaki Cape
Epic, Trans Alp ¢i Trans Germany.

Rozhodné si tedy nenechte ujit pristi
¢islo, kde se podivame na zoubek roz-
dilim mezi pevnym a celoodpruzenym
ramem v terénu. Mnozi konzervativci
budou mozna velmi prekvapeni.

(mig)




ihocesi si na nové kolekci dali oprav-

J zélezet, a to jak po technické, tak
lesignové strance. Galaxy Proteus

je letos nabizen celkem ve ctyfech modifi-
kacich, které se od sebe li§i pouzitou verzi
vidlice Fox a osazenim Shimano Deore XT
nebo Sram X.0. Nasim testem prosel mo-
del Proteus s vidlici Fox RLC a s vybavenim
Sram. Svou koncepci ma oslovit prede-
v§im zavodniky, vyzadujici kvalitni techniku
v odolném baleni a navic za rozumnou pofi-
zovaci cenu. Castka 41 990K¢ je vzhledem

Ramovy zaklad by se dal nazvat klasi-
kou, ovéem v tom nejlepsim slova smyslu.
Slitina Al 7005 Ultralight s trojité zeslabo-

profilovanymi trubkami podepsala na vy-
dafeném poméru nizké hmotnosti a pfi-
kladné tuhosti. Tu podporuje predevsim
az extrémné bi-axialné tvarovana spodni
trubka, jejiz spodni konec svou Sifi té-
méf kopiruje Sifku stfedového pouzdra.
Velice mohutné se tvafi celd hlavova partie
s neprehlédnutelnou vyztuhou tvorenou
dvéma navarenymi platy. Vzhledem k ma-
sivnosti horni, a predevsim spodni trubky
se tvari docela subtilné sedlova trubka se
sedlovkou priméru 27,2mm.

Zadni stavba rovnéz sazi
na maximalni pfenos sily,
o ¢emz vypovidaji daleko
od sebe posazené fetézové
vzpéry v misté napojeni na
stfedové pouzdro. Jejich
prafez tvaru kapky ma zlep-
Sovat pohlcovani otfesd,
sedlové vzpéry jsou decent-
né zprohybanou klasikou
s Cisté kruhovym prafezem.
Oku lahodici jsou frézované
mustky zadni stavby.

Spolehlivy zavodak

Pfi prvnim usednuti ma jezdec pocit
spi$ celkové krat$iho predniho trojihelni-
ku ramu, jde ale jen o pocit. VyloZené po-
hodinou pozici nalezne po kratké chvilce
a geometrie sportovné ¢i zavodné oriento-
vanému jedinci skvéle padne do ruky. Kolo
je dostate¢né zivé a necha se skvéle vést
i po Uzkych klikatych pésinach. Zaroven
neni fizeni nadmérné aktivni ¢i neklidné
ve sjezdech. Zvolenou geometrii bychom
nazvali takika idedlem pro cross-count-
ry. Se zavodnim XC vsak souvisi i celkové
nizky predek, tedy nize umisténa fiditka. To
je dan za vyborné vrcharské schopnosti ko-

= the high-tech material

&
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la, ktera se ovéem o néco ne-
gativnéji projevi v prudkych
sjezdech, kde jezdce prinuti
jit vyrazné za sedlo. Galaxy
Proteus ale neni bikem pro
zdolavani extrémnich terénd.
Tam, kam je svym zamére-
nim urcen, tedy na zavod-
nich XC tratich, si bude vést

na vybornou.
Po strance tuhosti a akce-
lerace nemame pfipominky.
Torzni tuhost rdmu snese velice piisna
méfitka, to samé plati v oblasti okolo stfe-
dového pouzdra. Proteus tedy nabidne
skvélou odezvu na zabér i nadprimér-
né tézkym jezdcim. Je ale nutné pogi-
tat s nepfrilis velkym komfortem, tuhost
ramu se promitla i do jeho celkové tvr-
dosti. Na dobré akceleraci se promitla ta-
ké kola Mavic CrossRide a plasté Kenda
Karma. Ty jsou tim pravym univerzalnim
obutim na vétsinu typl povrchu, samozrej-
mé vyjma vylozeného bahna. Na kolech
Mavic nas pouze uz standardné zamrzely
piilis laciné vypadajici upindky s nepékny-

mi ocelovymi maticemi.

V pripadé vidlice Fox asi neni co
dodat, charakterizuje ji plynuly chod

s vhodnou progresivitou a také skvéla
tuhost konstrukce. Pouze s témi ovlada-
cimi prvky jakoby si z nas uz konstruktéfi
foxu délali legraci. Titérny Cerveny eloxo-
vany ovlada¢ na vrchu pravé novy je dobry
tak k vystourani blata zpoza nehtd, nikoli
k nastavovani zpétného tlumeni. Libil se
nam zpUsob vedeni bowdenu lockoutu
pfes Uchyt na stfedu korunky. Z fiditek
ovladany lockout ma maximalné vych
tané odaretovani, k némuz slouzi pouh
dotyk bokem ukazovaku. Pro optimaini
dostupnost aktivacni packy je nutné tro-
chu laborovat s natocenim ovladace na
fiditkach. Pokud ma totiz byt v dobrém do-
sahu, dostava se uz do blizkosti hlavni fa-
dici packy. Nicméné to jsou jen drobnosti,
celkové patfi z fiditek ovladany lockout od
foxu k tomu nejlepsimu.

Technickéa specifikace:
Ram: Al 7005 Ultralight Triple butted
Vidlice: Fox F100 RLC Lockout
Kliky: Truvativ Stylo 22/32/44
175 mm

Brzdy: Avid Juicy Seven
Razeni: Sram X.9 Trigger
Prehazovacka: Sram X.9
Presmykag: Sram X.9

: Mavic CrossRide

Kenda Karma 2.0

Riditka: Ritchey Comp
Predstavec: Ritchey Pro
Sedlovka: Ritchey Comp
Sedlo: WTB Shadow V Race
Hmotnost: 11,7 kg (vel. 19")
Cena: 41 990 K&

FP1 RACE
vaha 240 g / 3.499 K¢

Totéz plati o brzdach Avid Juicy Seven,
které poskytuji skvély vykon za vSech
podminek a moznostmi nastaveni packy
i vzdalenosti desticek od kotoucli svého
majitele pfimo rozmazluiji.

Zbylé komponenty ani neni tfeba fesit.
Sram X.9 s packami Trigger j
ka ovladatelnosti na tpIné §
presmykac se tvafi dlky Sirokému vné| |mu
rameni hodné masivné a té
né. Kliky Truvativ Stylo svou tuhosti dobie
koresponduiji s ramem.

Pochvalu si od nés odneslo i sedlo WTB
Shadow V Race, které i pres svij oproti
pfedchidctim podstatné sportovnéjsi stiih
nabidlo solidni davku pohodli i pfi dlouhé
vyjizdce.

Takze Galaxy Proteus rozhodné prospe\
S vyznamenanim.

Velikost 19"

tuhost, ovladatelnost, vyvazené
osazeni

ovladaci prvky vidlice, ,laciné”
rychloupinaky
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Monomatic

Upinaci mechanizmus
umistény pod bradou ma

nékolik poloh a lze jej bez

problému regulovat jednou

rukou behem jizdy.

1AS -3D

1AS - 3D umoZfiuje snadné
nastavent vnitfniho obvodu
helmy a nové i jeho vysky
uvnitt skofepiny. Diky tomuto
systému lze snadno nastavit
individualnf velikost.

Sitka proti hmyzu

Celnf ventilagni otvory jsou
kryty specialn sitkou, které za
jizdy chréni hlavu od hmyzu ap.
Helmy vyrab&né technologii
Inmould maji sitku vioZenou
mezi vnéjsi skofepinu a tvrzeny
polystyren.

Roll over bar

Roll over bar pouziva specialni
termoplastovou mfizku, kterd
zajistuje v pFipadé narazu per-
fektni rozdéleni vzniklého tlaku.

vex

aspire sports s.r.0. / karasek 11, 621 00 brno, czech republic / T +420 532 199 550 / F +420 532 199 554 / mail aspire@aspire.cz /
www.aspire.cz / www.bikecentrum.cz




Cykloservis 4/2009 ‘ i

www.cykl.cz - katalog jizdnich kol

Historie slavnych znacek

V druhém pokracovani historie domécich znacek se
budeme vénovat jednomu z nejvyznamnegjsich ¢eskych
prukopnikd horské cyklistiky. Znacka Race Bike hned
od svych pocatku verila slitinam hliniku a na jejich
zpracovani si postavila celé renome, kdy z malé

garazoveé firmicky vyrostla silnéd spolec¢nost, vyrabegjici

originalni ramy pro vsechny sféry cyklistiky.

eji zasah je celosvétovy, nebot
J diky svym jezdcum ziskala i nej-
cenngjsi medaile. Napriklad Filip
Polc se na sjezdovém RB Dragster stal
Mistrem Evropy a Jana Horakova se na
Monstru HT stala Mistryni svéta. Michal
Marosi si na erbécku zase kromé néko-
lika vyznamnych vysledk( ve svétovém
poharu vyskakal ¢tvrté misto na RedBull
Rampage. Také na veletrzich vzdy patii
stanek Race Bike k tém nejnavstévo-
vanéjsim, vzdyt firma se neboji vyvijet
vlastni systémy odpruzeni ¢i prevodov-
ku integrovanou do ramu.
Race Bike vyrabi kola z ¢eského ma-
teridlu Al7020 a o svareni se staraji lidé
v Jezdkovicich, kam se firma presté-

se znackou 2F
vam dopiejeme
radost

z oblékani

funkéni pradlo
termopradio
cyklokalhoty
cyklodresy
cyklovesty
cyklobundy

hovala. Divodem bylo to nejcennéjsi
— svareci. Vychova kvalitniho personalu
trva zhruba rok a na Morave si lidé vazi
prace a mista tolik neopoustéji. Rucni
svareni je strojem nenahraditelné a spo-
lu s naslednym tepelnym zpracovanim
je narocné na lidsky faktor. Na rozdil
od Asie, hlavniho centra vyroby cyklis-
tickych ramu na svété, kde je produkce
zameéfena na kvantitu a cenu, se ve spo-
le¢nosti Race Bike vyrobi pres pét set
ramu ro¢né.

Historie firmy RB se datuje od roku
1991, kdy Roman Bartosz zalozil u Stra-
konic svou dilnu v pronajatych prosto-
rach mistni Skoly. Rozhodnuti to bylo
tehdy jednoduché. Pro strakonickou

RACE BIKE

Kola RB si pro svou prezentaci
vybrala nejen Skoda,
ale i Hayes

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.

ka 1/3, 147 00 Praha 4, www.2f.cz

CZ, ve které tehdy pracoval, znamenala
90. léta definitivni Upadek. Se svou ze-
nou se proto rozhodl vyuzit zvy$eného
zajmu o kola, na kterém vyrostla fada
domacich producentd.

V pocatcich jako vsichni ostatni na-
kupoval veskeré dily, véetné ramu, od
riznych dodavatell, a z nich nasledné
stavél a prodaval kompletni kola. Jako
vyuceny strojai vS§ak mél fadu vyhrad
k bézné dostupnym ramim, proto se
rozhodl vyuzit svych znalosti a védo-
mosti o zpracovani duralu a i pfes po-
Catecni skepsi lidi z branze se vrhl na
svarovani a vyvoj vlastnich hlinikovych
ramu s logem RB.

Poprvé na sebe cyklistickou verej-
nost jeho firma upozornila v roce 1993
na prazské vystavé Moto-Velo s kolem
Free-Boy, které bylo zajimavé preciz-
né zpracovanym mohutnym ramem
z v té dobé méné rozsifeného hliniku.
Prestoze se tehdy jednalo o slitinu po-
chéazejici od firmy Oria, jeji oznaceni
bylo 7020. Od té doby ztstal Roman
Bartosz této tfidé duralu vérny a stavi
z ni dodnes. Podobnych firem byly teh-
dy stovky. Vétsina z nich ale zkracho-
vala a prezilo jen nékolik malo. Roman
Bartosz chtél na rozjezd vétsi dilny aver,
ale byt a trabant nebyly dostate¢né ru-
Eeni. Rozjezd firmy Race Bike s pisme-
ny RB v logu tak musel financovat ze
svého.

Prvni ispéch na sebe nenechal dlou-
ho cekat, to kdyz René Andrle na kole

kol. Firma pak odkoupila licenci na typy
Funn a Bandit, misto nichz vznikly mo-
dely Sovereign a A- Zone.

Prestoze kola RB snesou predevsim
nejvyssi néroky, co se tyka zatizeni
a pevnosti, fada zakaznikd si je necha-
va délat jen pro paradu. Tfeba domaci
Skodovce 2000 navrhl Race Bike kolo
ve firemnich barvach pro predstaveni
fabie i octavie po autosalonech a Au-

s jednoduchym logem RB byl paty na
mistrovstvi svéta. V roce 1997 se fir-
ma stéhuje od Strakonic do Jezdkovic
u Opavy, kde naléza idedlni zazemi pro
dalsi expanzi v podobé prostor v budo-
vé byvalého zamku.

Dal$im meznikem v historii firmy by-
lo setkani Romana Bartosze s Petrem
Heinikem, ktery v té dobé jezdil sjez-
dy a nebyl spokojen se svym kolem.
Domluvili se a vznikl prvni sjezdovy ram
RB Bandit. Na ném Petr Heinik v ro-
ce 1998 skoncil sedmy na mistrovstvi
Evropy a v roce 1999 sedmy na mis-
trovstvi svéta. Tim nastartoval zajem
o ramy RB. Prvni Uspéchy v zavodech
mistrovstvi Evropy a svéta s sebou pri-
nesly i prvni zakazky do zahranici, kon-
krétné do Rakouska a Svycarska.

Firma Race Bike, ve které se Petr
Heinik stal spole¢nikem, nadéle financu-
je svdj rozvoj z vlastnich zdroji. R&mum
RB duvértuje vice a vice zakazniku, ob-
jem prodeje rok od roku roste a dafi se
pronikat na nové zahranicni_trhy, jako
jsou Némecko, Rakousko, Svycarsko,
ltalie, Finsko, Svédsko, Velka Britanie,
USA a dalsi.

V Kanadé si RB vsiml vyrobce brzd
Hayes, ktery si nechal postavit kola, na
nichz pak prezentoval své produkty na
svétovych vystavach. Druhou vyznam-
nou zakazku dostal Race Bike od doma-
ciho Authora, ktery v roce 2000 nemél
ve své nabidce odpruzené ramy. Pro
Authora vyrobil Race Bike na devadesat

tomobilka KIA si objednala fadu kol ke
svému modelu Sorento.

V roce 2001 byly na trh uvedeny nové
stroje Speedster a Monster, které vyu-
Zivaji frézované prihradové konstrukce
v ramech. Originalnim ramem je pak
Dragster, jehoz prihradovy ram dovezl
pravé Michala Marosiho ¢i Filipa Polce
ke zminénym medailim.

V roce 2007 spatril svétlo svéta ram
Boxter, jenz je uréen pro nejtézsi sjez-
dové zatizeni. Spole¢nost Race Bike ta-
ké predstavila vlastni feSeni pfevodovky
pro kolo. Ve svété je zatim pouze Sest
firem, které technologii zviadly nebo se
o ni pokouseji. V roce 2008 Race Bike
po dvouletém testovani uved! techno-
logii, kdy do rdmu je zakomponovana
devitikolova prevodovka a na niz ma
udélen patent. Do sériové vyroby se do-
stane na stroji Revoluzzer. Pro sezénu
2009 doslo k nahrazeni stavajicich mo-
delll Speedster novym strojem 1Q, jehoz
tlumi¢ je integrovan do hornich vzpér.
Ramy Monster dostaly odleh¢ovaci ku-
ru, kdy shodily az 600 gramd.

Jak je vidét, vyvoj se ve firmé Race
Bike jen tak nezastavi a stéle je co vy-
lepsovat. Podle slov Romana Bartosze
je v8ak budoucnost v tlumi¢ich a moz-
nostech Upravy charakteristiky jejich
chodu. Vzdyt kdyz uz se mize u aut
a motorek testovat elektronické ovlada-
ni komprese a progresivity v zavislosti
na rezimu jizdy, proc¢ by se néco takové-
ho nemélo objevit i u kol? (mig)



Po problémech

s vymennymi patkami
rédmU a bezdusovymi
Ci klasickymi plasti, se

tentokrat zamérime

na zkusenosti se
zapletenymi koly, réfky

a vyplety obecné. Etapovy
zavod totiz naprosto
perfektneé proveril
odolnost jednotlivych
provedeni a také jejich
servisovatelnost.

Rafky

Jak jsme jiz zminili, na MTB Challenge
jezdci dorazili s koly v Casto dost mizer-
ném stavu. To plati i pro rafky, které bylo
uz pred startem prvni etapy nutné nékdy
vyrazné docentrovat. Vzhledem k preva-
ze kotoucovych brzd to ale nebyla zase
takova tragédie, protoze v tomto pfipadé
nehrél milimetr stranové vychylky takika
zadnou roli. U vécek to bylo ale horsi,
protoze néro¢nost terénu ¢asto rozhodila
vyplet, ktery pak jezdce $krtanim $palikd
o rafek dost omezoval. Dal$im problé-
mem byly opotfebované bocnice rafkd,

»

Zapletena kola FRM patri mezi hodné
lehké komponenty. Zatimco praskly
drét u kazety Ize vymeénit bez nutnosti
Jjeji demontaze, na druhé strané
naboje je potreba vyndat matici na
ose a drat prostrcit zevnitr, takze opét
komplikace.

POLSKA KREV 3

kdy se ve dvou pfipadech stalo, ze bok
prosté prasknul a rafek bylo tfeba vy-
ménit. Klasicky vyplet a standardni profil
rafku zde hral velmi ulehéujici roli. Sehnat
odpovidajici nahradu totiz nebyl problém
a leckdy stacilo jen preplést rafek napfi-
mo, aniz by bylo nutné vytahovat draty
z naboje kvuli nahradé za odpovidajici
délku.

Problém predstavovaly pouze atypické
pocty dér v rafku, protoze sehnat rafek
na 28 ¢i méné dér je problém i ve velkém
mésté, natoz pfi zavodech. Co nas trochu
prekvapilo, byly netypické destrukce raf-
ku, které vznikly tieba po padu. Osmicka
z predniho kola nebyl zadny problém, ale
rafek roztrzeny vedvi uprostfed vnitini sté-
ny, presné stfedem otvord pro draty, to uz
je rarita. Také rafky pro bezdusové plas-
té, které dostaly vyrazny zasah kamenem

Nékdy se prosté rafek nevesel ani do
ramu, takZe nezbylo nez uprostred

etapy celé kolo hezky poslapat, aby
mohl dotyény viibec dojet do cile.
Zlovéstné syceni vzduchu z bezdusaku
béhem ,rovnani“ nakonec po zasahu
nepokracovalo a kolo vydrZelo aZ do cile.

CamelBak M.U.L.E. NV

mohl na vlastni kiiZi proklepnout no-

vinku od americké firmy CamelBak.
Ta je vybavena zcela novym systémem od-
vétrani zad N.V.L.S.™. V minulém roce jsme
predstavili outdoorovy model Hoss, jenz byl
prvni vlastovkou, ukryvajici pruznou plas-
tovou viozku D.V.I.S. Tu tvofil krunyf s osmi
plochymi opérkami, mezi nimiz byl dostatek
prostoru pro proudéni vzduchu. Pro cyklo-
batohy byl systém trochu zjednodusen na
pouhych pét vystupkd.

Cykloservis si jako prvni ¢eské médium

muLENY

Ty maji za Ukol oddalit plochu zad od zad-
ni ¢asti batohu a tak zabranit ,pfiplacnuti“ na
télo. V kontaktu se zady je pouze prodysna
sifovina a onéch pét opérek, mezi nimiz maze
volné proudit vzduch. Ackoliv jsme batoh ne-
mohli podrobit klasickému letnimu testu pfi-
mo na dresu v parném podasi, uz ted mize-
me uvést, Ze nova zadova partie nijak netlaci,
opérky jsou mékké a systém se diky pruznosti
vlozky piijemné usadi na zadech. | kdyz nut-
no podotknout, Ze prvni pocit na zadech je od
béznych batoht ponékud odligny. O stazeni
se staraji hrudni a odnimatelny bederni pas.
Popruhy Dynamic Suspension™jsou pak pro
VEtsi prodysnost sitované.

Mule je oproti béznym batohim pouze
trosku vétsi. To ma na svédomi vedle viozky
N.V.LS. i zvétseny Ulozny prostor, jenz nyni

pojme kromé tfilitrového rezervoaru Omega
Hydrotanium i néklad o objemu deseti litr.

Na vnéjsi sténé najdeme dvé postranni
kapsy a venkovni mensi kapsicku pro dokla-
dy a vétrovku. Samoziejmosti jsou popruhy
pro pfipevnéni prilby a reflexni prvky pro
zvySeni bezpecnosti. Pifjemna je i piitom-
nost vodéodolné kapsicky na mobil ¢i MP3
prehravac. Proti desti je mozné batoh ochra-
nit i plasténkou.

Batoh M.U.L.E. NV se prodava v Cervené,
cerné a zelenkavé barvé za 2190K¢.

(mig)

o usazeni, oddaleni od zad, prostor

° nenalezli jsme

'WW.HAVEN.CZ

Tel./fax.: 00420 326 397 663
nfo@importeri.com

Asi nejstarsi vyplety v zavodu

patrily Ludmile Damkové. Naboje
Hugi mély draty v kiizeni vzdy
sletované, aby nedochazelo k jejich
vzajemnému pohybu, a celek tak byl
tuzsi. Tahle metoda se praktikovala

v devadesatych letech a dnes je to
spise kuriozita, nicméné stale funkcni.

amély promacklou bocnici, pfedstavovaly
riziko. Hlavné z divodu nebezpedi ztraty
tlaku v téchto mistech, kde plast nemohl
poradné dosednout.

Vyplety

To, co platilo pro klasické rafky, zistava
i pro vyplety. Standardni provedeni s draty
se zahnutou hlavickou a pocet dratt 32
nebo 36, z hlediska servisu naprosto ide-
alni véc. Vétsina délek dratu je dostupna,
nebo je Ize zkratit a valcovackou vytvorit
novy zavit. Navic pevnost a Zivotnost vy-
pletu je vyrazné vyssi nez u ultralehkych
provedeni. V kazdém pfipadé vyména
dratu nepfedstavuje vétsi problém, tedy
s odpovidajicim technickym zazemim.
Malokdo si do lesa bere bi¢ a tisicihran
na kazetu, na servisnim stanovisti to ale
problém nebyl.

Horsi uz to méli majitelé zapletenych
kol, protoze v jejich pfipadé byly problé-
mem hlavné nahradni dily. Zapletena kola
Mavic CrossMax sice patfi mezi lahtidku
pro potéchu oka, ale napfiklad ohnuty
drat po zésahu klackem uz byl problém.
Vyména bez nutnosti sundat kazetu je
velkou vyhodou, ale problém byl jinde. Co
se tyce docentrovani, je tfeba mit speci-
alni KIic, ten Ize mit s sebou pfi zavodu.
Ovsem drat vytrzeny ze zavitu v rafku vy-
zadoval zavitnik. Stacilo totiz ohnuty drat
vysroubovat a lehce poskozeny zavit uz
nebyl schopen pofadné chytit nipl nové-
ho drétu. Navic sehnat nahradni duralovy

nebo ocelovy drét odpovidajici délky bylo
skoro nemozné. Ze sto padesati zavod-

nikG mélo velké procento zapletena kola ———

Mavic, ale jen minimum nahradni draty.
Navic néktefi z nich méli draty pro svuj
model zapletenych kol a ty nebyly kom-
patibilni délkou s jinymi. Takze kdo jede
na zévody se zapletenymi koly, rozhodné
by s sebou mél mit nahradni draty vSech
odpovidajicich délek pro predni a zadni
kolo a také kli¢ na niply.

Co se tyka vypletd s draty s rovnou
hlavickou, tam nebyl problém upravit kla-
sicky drat narovnanim hlavicky, vétsinou
vydrzel bez probléml vsechny etapy.

Réfek doslova rozervany zevnitr; to neni
prilis bézna zavada. Nicméné setkali
jsme se s tim jak u kola poskozeného
padem, tak u skoro nového rafku, kdy
majitel prosté jen prefoukl plast, a ten byl
odolnéjsi nez rafek.

Zapletena kola Mavic nabizeji sice
snadnou vyménu dratu u kazety,

ale vyZaduji specialni centrklic,

a hlavné Sikovnost a zavitnik

v pripadé poskozeni zavitu drziciho
drét v réfku. V tomto pripadé je stara
dobra klasika, co se tyka servisu,

k nezaplaceni.

U zapletenych kol Shimano byl problém
napfiklad se zavitem v pfirubé naboje,
tam ale stacilo poskozeny zavit nahradit
vlozkou vyrobenou zbrousenim klasické-
ho niplu a vlepenou do priruby. Opét je ale
potfeba mit zazemi servisu, na trati v lese
to prosté jezdec nezvladne. Jeden praskly
drat v klasickém vypletu nemusi zname-
nat vaznéjsi problém, ale u kol s nékolika
draty, zavislych na jejich pfesném napéti,
uz to nékdy znamena stopku v zavodu.

Raritou bylo centrovani pfimo na sta-
novisti na trati. Lehce rozhozené vyplety
s neporusenymi niply stacilo dotahnout,
ale osmicky vzniklé po padu uz byly
ofisSkem. Nastésti staCila gumova palicka
a dva dfevéné Spaliky. Pfesné mifenymi
ranami se rafek postupné srovnal do vy-
chozi polohy. Neslo o pruznou deformaci,
ale vyloZzené o ohybani materidlu za stu-
dena. Nutno fici, Ze takto srovnany rafek
s docentrovanim vydrzel v nékolika pri-
padech i tfi etapy bez nutnosti jej kazdy
den pfecentrovavat. Tuto nouzovku je ale
stejné nakonec potfeba vyménit, protoze
rafek uz nema takovou pevnost, a navic si
zachoval i uritou hazivost v fadech mili-
metrd.

Takze shrnuto nakonec, na etapak je
urcité dobré mit v pofadku boénice rafku,
docentrované vyplety, neposkozené niply
a v piipadé specialnich zapletenych kol
nebo atypickych rafku také viastnit vétsinu
nahradnich dratd ¢i dild.

(uz)
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Fantom od Gore

asim tesem prosla bunda Gore
N Phantom, vyuzivajici kombi-

nace tenkého windstopperu
vpredu a na rukavech a vysoce pruzné-
ho zadniho stfedového panelu pro opti-
malni termoregulaci. Charakteristickym
prvkem bundy Phantom jsou odepi-
naci rukavy. Po jejich odstranéni se
z bundy nevytvoii vesta, jak byva
obvyklé, ale dres s kratkym rukavem,
coz je z naseho pohledu praktictejsi.
Rukavy jsou navic pfipnuty nasik-
mo, zip je tedy zakomponovan do
$vu sméfujiciho k limci. Diky tomu
nijak neomezuje v pohybu, nedie
a zérover nepusobi rusivé z hle-
diska estetiky.

Ke stfihu nemame pripominky.
Pres trup je celkové spiSe uzsi
a totéz plati u rukavu. Velice
dobréa pruznost jednotlivych
panell a vhodné zvoleny tvar
s lehce prodlouzenym zadnim
dilem jsou zde zarukou pfijem-
ného usazeni na téle a skvélého tvaro-
vého prizpisobeni. Optimalni je délka
rukavd véetné jejich uzkého pruzného
olemovani. Totozné zakonceni je pouzi-
to i na spodnim dilu bundy. Kratké ruka-
vy po odepnuti téch dlouhych vypadaiji
velice dobfe — vhodna je jejich Sitka
i zakonceni, a navic na nich nechybi re-
flexni potisk.

Idedlni Sitku i vySku ma limec, ktery
je doplnén o garaz na zip, jenz diky to-
mu nepfijde do kontaktu s pokozkou na
krku ¢i bradé. Hlavni zip je podlozeny
proti profouknuti dostatecné Sirokym
pruhem materidlu, takze nehrozi jeho
skiipnuti jezdcem. Trojice zadnich ka-

pes je dobre pristupna
a predevéim nadprimérné

hluboka. Pruzny horni lem kapes za-
brani vypadnuti obsahu i pfi jizdé v hod-
né clenitém hrbolatém terénu, takze zi-
py zde nejsou potieba.

Prakticky test potvrdil skvélou funkc-
nost, typickou i pro ostatni textil znacky
Gore. Vedle dokonalého usazeni na téle
a dimenzované délky rukavl, které ani
pii vyrazném predklonu neodhalily z&-
pésti, je nejvétsim plusem predevsim
prodysnost stfedového panelu zad. Ani
pri vylozené svizné jizdé jsme se v bun-
deé prilis nezaparili a skvela odolnost proti
profouknuti pak pomohla v dlouhych

/

sjezdech zamezit prochlazeni. Celkem
nizkd gramaz pouzitého materialu je
po strance termoregulace rozhod-
né vyhodou a plusem je i z hlediska
skladnosti odepnutych rukavd. Ani
reflexni prvky nebyly nijak podcenény,
nachazi se jak na rukavech, tak i na
zadnich kapsach. Prilemnym prekva-
penim se stala jejich kvalita, nékolikeré
vyprani v pracce na nich nezanechalo
vyrazné stopy. Odepinani rukavi sice
muze zprvu diky dvéma dvojicim zipt
pusobit slozité, ale v praxi zabere jen ma-
Iy okamzik. Vzajemné prohozeni rukavi
neni mozné diky rizné dlouhym zipim
vpredu a vzadu.

Cena bundy Gore Phantom je 3790
korun. Nabizené velikosti jsou S-XXL.
Vedle testované Cervené je v nabidce
také modra, Zluta a $eda varianta.

(kad)
o stfih, prody$nost, odepinaci
rukavy, velké kapsy

° cena

Vitesse FHP

amské sedlo Vitesse HP je urCe-
D no pro silniéni a XC kola. Cilovou

skupinou jsou pfedevsim zavod-
nice a ty cyklistky, které v sedle travi
spousty hodin. Vitesse HP ma skofepi-
nu zesilenou karbonovymi vlakny a diky
rozsitené predni i sedaci ¢asti je doko-

nale pfizplisobeno anatomii Zzenského
téla. Pfislusnice nézného pohlavi maji
totiz zpravidla vétsi rozte¢ mezi sedaci-
mi kostmi nez muzi, a tak je nutné zajis-
tit lep$i oporu pro tyto partie. Testovany
model tedy plné vyhovuje pozadavkim
kladenym na damské sedlo.

Vzpéry jsou vyrobeny z firmou vyvinu-
tého materidlu k:ium, ktery predstavuje
idealni pomér pevnosti a vahy, ktera ¢ini

Ahsalontni vo

slusnych 260 grami. Boky sedla jsou
zmeékeeny technologii Wing Flex, takze
se dokonale pfizplsobi pInéj$imu tvaru
damskych stehen a v pfipadé potreby
pruzné reaguji na tlak svalt v této ob-
lasti pfi Slapani. Pfedni ¢ast sedla je pro
lepsi pohodli bohaté polstrovana. Na
povrchu nejsou zadné
Svy, coZz umoznuje sna-
ze presunout t€zisté na
$picku sedla.

Pfi redakénim testo-
vani model potvrdil vy-
robcem udavané kvality
zejména v piipadé pfi-
jemného povrchu a roz-
Sifené zadni Casti, ktera
démskému zadecku by-
la dostate¢nou oporou.
Jedingm nedostatkem,
ktery jsme zaznamenali,
byl vyssi tlak na vnitfni
stranu stehen v dusled-
ku nedostate¢ného probrani ve stfedo-
vé Casti sedla.

Sedlo Vitesse HP je opatfeno prak-
tickym 1.C.S. chytem pro podsedlovou
brasnic¢ku nebo blikacku fi'zi:k a je k do-
stani v barevnych variantach rizova/bi-
14, modré/stfibrna, ¢erna a nejzajimavéji
pak plsobi povrch jakoby z hadich $u-
pinek ve zlaté barvé. Doporucena pro-
dejni cena je 2290 korun. (pet)

d

VASE DOPISY

Dobry den, mam dotaz.

Vozim jiz del$i dobu na horském kole bezdratovy com-
puter, konkrétné Sigma BC 1100 doplnény o bezdratové
prislusenstvi RCS. Porad bojuju s vybityma baterkama, vy-
drzi mi vétSinou jen nékolik mésict, maximalné pul roku.
Je to normalni, nebo je v pristroji néjaka chyba? Je mozné
pouzit néjaké jiné kompatibilni baterie, které by mi vydrze-
ly del$i dobu? Dik za radu. Michal Vesely

Tady odpovéd asi nebude zrovna potésujici. V piipadé
bezdratového prenosu RCS se jedna o star$i generaci systé-
mu Sigma Wireless, pozdéji pfekonanou novéjsi technologii
RDS a zcela soucasnou STS. V pfipadé baterii je nutné se
drzet pfedpisu vyrobce, zde se jakékoli experimenty nevyplati.
Systém RCS se nejcastéji potykal s rychlejsim poklesem na-
péti baterii ve vysilaci, jenz je zaroven snimacem a je umistén
na noze vidlice. Zde skute¢né dochazi k pomeérné rychlému
vybijeni baterii. Naopak v pfijimaci, tedy v nosniku compu-
teru, vydrzela baterii dostate¢na kapacita i nékolik let. Nizsi
Zivotnost baterii tedy u systému RCS berte jako dar jeho ur-
Cité zastaralosti. A tfeba i jako impuls pro pofizeni moderniho
bezdratového computeru. Prvni generace systému RCS se na
trhu objevila jiz v druhé poloviné devadesatych let. Vyvoj v té-
to oblasti byl za posledni roky skute¢né vyrazny a netykal se
jen ochrany proti ruseni signalu, ale pravé i zivotnosti baterif
v zavislosti na systému. (red)

Zdravim svuj oblibeny &asopis.
Chtél jsem se s vami poradit ohledné montaze gripu.
ale bojuju s problé Ze se mi protaceji, hlavné
kdyZ nékde na vyjizdce zmoknu. Mam anatomické prove-
deni gript, takze jejich protoéeni ma za nasledek, ze se
hrozné nepfijemné drzi a pofad je musim i za jizdy srovna-
vat. Co s tim? MuZu je pfilepit tfeba chemoprenem?
Dik za radu. Vasek Svoboda

jicimi se gripy je celkem béznou zalezi-
tosti. Tim nejddleZit&j$im je spravna montaz. Riditka musi byt
odmasténa a gripy se na né nasunuji nejcastéji po zvlhéeni
budto obycejnou vodou, nebo radéji Ironem ¢i Okenou, tedy
pfipravkem, ktery posléze vyschne. Mdze se ale stat, ze se
budou gripy protacet i pfi dodrzeni véech zésad spravné mon-

o
F g; PORTS WEAR
{11
VITTORIA

Damsky cyklisticky dres
Cena: K¢ 949, -

Velikost: XS-2XL

mVolny damsky cyklisticky dres Vittoria dlouhy rukév s predur¢enim
pro MTB/Enduro vyjizdky zvyraziiuje svym stiihem postavu.

H Zip je zapustén do 3/4 délky dresu.

B Cyklisticka zadni kapsa je dostateéné velkd a uzaviratelna na zip.

B Materi4l je dotykové velmi prijemny s vnitrnim zateplujicim pocesénim.

 Logo Rogelli je na prednim i zadnim dilu.

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met,, Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz ﬂagelh

taze. Problémem mUze byt nevhodné provedené povrchova
Uprava fiditek, pfipadné i pfili§ mékka smés gripd v jejich
stfedové casti. Absolutni jistotou je koupé gripd s pojistnymi
duralovymi krouzky, které se stahuji nejcastéji malym cervi-
kem. U takovych gripd rozhodné jiz protaceni fesit nebude-
te. Pokud v$ak chcete své anatomické gripy za kazdou cenu
zachovat, lepidlo, napfiklad vami zmiriovany chemopren, je
také feSenim. Problém ale nastane ve chvili, kdy budete chtit
gripy sundat. Jejich znehodnoceni se v takovém pripadé asi
nevyhnete. (red)

Dobry den, pfedem mého dotazu vam chci podékovat
za super platek, co pro nas cyklaky vydavate. Koupil jsem
GT Force 1. Dfive jsem sedlal peviiaky, takze moc nevim
o funkénosti tlumi¢e. Prosim o info, jakym maximalnim
tlakem mohu tlumié Fox Float RP23 natlacit a ktera ze tfi
poloh propedalu je nejaktivnéjsi, co se tyée zamezeni pro-
pruzovani. Mam tam 175 psi, vazim 65kg.

Dékuji, Hanak, Vizovice

Diky za pfizefi naSemu platku. Presny tlak v tlumici nezale-
Zi jen na hmotnosti jezdce, ale také na systému zadniho od-
pruzeni, tedy prepakovani k tlumic¢i nebo umisténi napfimo.
Pokud neni tlak uveden nikde v manudlu, staéi jednoducha
pomticka. Na pistnici tumi¢e by méla byt navie¢ena gumicka.
Tu nasurite co nejblize k hlavnimu télu tlumice, tedy az k tés-
néni. Potom na kolo nasednéte velmi opatrné, abyste ho prilis
nezhoupnul, nejlépe nékde u zdi a jednou rukou chytte fiditka.
Jakmile z kola opét opatrné slezete, gumicka na pistnici by
méla byt pfiblizné ve ctvrtiné, maximainé ve tfetiné jeji délky,
tedy v necelé tietiné zdvihu. To je zanofeni (sag) odpovidajici
vasi hmotnosti. O néco tvrdsi nastaveni bude znamenat méné
pohodli, mékéi naopak zbyteéné houpani. Maximalni tlak pro
tlumic je 300 psi, ale to se pod vami ani nehne, a zbyte¢né bu-
dete trpét vy i tiumi¢. Sag je univerzalni hodnota pro nastaveni
tvrdosti vSech tlumiél na riznych kolech. Nepatrné odchylky
pak znamenaiji jen zvyseni ¢i snizeni komfortu.

Propedal a jeho nastaveni je jednoduché. Povytazenim
koleCka z packy (nikdy neprovadéjte za jizdy) nastavite Cislo
jedna proti pacce a mate nejmensi Ucinek tlumeni. Naopak
trojka proti pace znamena nejtvrdsi projev, tedy nejvétsi Gci-
nek propedalu. (red)

PERFECTION FOR ACTION

ITS ALL InN YOUR HAMNDS

www.rogelli.cz www.rogelli.sk

CH/3A

Materialy-dlars: Airvent, Clarino, Digitalizované kitze, Gel, Neopren, Silikonovy potisk
Materialy-hibet: Clarino, Froté, Iskara, Lycra, Silikonovy potisk

Pouziti: dalkova jizda, MTB, univerzalni cyklistické, zavodni nasazeni ..
Technologie: BioGel, Puller, Shift Pro, Waschbar

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-mai

utchinson
Piranha Tubeless
Ready rozméru

2,0 palce je plast, kte-
ry si pro svdj triumf na
olympiadé v Pekingu
vybral Julien Absalon.
Diky hmotnosti 560 gra-
mu a celkem hustému
vzorku se presné ho-
dil na kamenity okruh
Laoshan, jenz byl v den
zavodu suchy. Nizka
stfedni Cast béhounu
ma za ukol pfinést co
nejnizsi valivy odpor pfi
zachovani skvélé trakce,
mohutnéjsi  bocni  vy-
stupky by pak mély dob-
fe podrzet v néklonu.

Systém oznaceny Tubeless Ready
spojuje vyhody obou provedeni plastu
— odolnost, pohodli a pfilnavost bezdu-
Sovek a velmi nizkou vahu plasta pro
duse.

Plasté Piranha Tubeless Ready tak
mohou byt v mziku nahustény s pomoci
spreje Fast’Air Inflator, jenz kombinuje
bombicku pro foukani bezdusovych
pneumatik s lepicim tmelem. Ten by
mél béhem jedné a pul minuty zacelit
defekty do velikosti jednoho milimetru
véetné nafoukani plasté, aniz by bylo
nutné plast demontovat. Sprej se pouze
nasadi na ventilek a béhem chvilky je
provedena oprava defektu i s nafouka- Zpells.eu
nim. Dokonce je mozné jej pouzit i pro
opravu duse.

Plasté Piranha se vyrabi v deviti ver-
zich, které se lisi jak rozmérem 2,0
a 2,35", tak i provedenim pro duse ne-
bo jako bezdusaky. Zaroven je mozné
si i vybrat mékéi slozeni smési pro vyssi
pfilnavost k terénu, ale u téchto plasti
je na druhou stranu tfeba pocitat s rych-
lejSim opotfebenim. Cena véech verzi je
shodné 990 korun, Fast’Air Inflator pak
prijde na 249K¢.

Wi

R77 Ultralite AL 7075 T6, 3D kovany,
CNC obrabény, vaha: 114g, cena: 970,-

(mig)

PRESTIZN CYKLISTICKE RUKAVICE
MODELY V PROFESIONALN KVALITE
NE_JOBSAHLEJISI NABIDKA RUKAVIC NA TRHU

LEAF

Profesionalni MTB/XC cyklistické
rukavice s dlouhymi prsty
Nekompromisni volba pro XC a Enduro jezdce

i{ nujici é rukavice. alni inovativni
design a konstrukce. Vysoce pfilnavé rukavice s dlouhymi
prsty zmatné Lycry. Digitalizovana kitze, gelové politare
a Airmesh a clarino s protiskluzovym potiskem v dlani. Pevné
upinani na zapésti, které je chrdnéno neoprénem. Vyztuzeni
mezi ukazovackem a palcem . Fantasticky elasticky stiih pro
maximalni kontrolu Vaseho stroje.

Cena: K¢ 969,-

Velikost: M-2XL

WWUW.CHIBA.SK

WUWUW.RUKAVICE-CHIBA.CZ




orska kola v nizsich cenovych
Hrelacioh ékdy nabizeji kvalitni

ramovy zéklad, na némz se da
postupné stavét a vylepSovat. Presné
tohle vystihuje i testovany model Pro 49
od znacky Wheeler.

Ra&m spoléha na duralové trubky
z materidlu 6061 s nepifili§ vyraznou
profilaci. Kruhovy prifez je evidentni
na spodni trubce, kterd u hlavy nese
tvarovanou spodni vyztuhu a naopak
u stfedového pouzdra je rozsitena pro
vétsi tuhost. Horni trubka ma vejcity
profil, zadni stavba opét vyznava kruh
a samoziejmé esovité prohnuti jak u fe-
tézovych, tak u sedlovych vzpér. Pro

Cku typické patky nesou dvojici za-
vith pro pfipadnou montaz nosi¢e nebo
blatnikd. Prece jen jsme u kola v cené
pod dvacet tisic, kde se pocita i s rekre-
acnim vyuzitim. Presto vSak Cisté detaily
zpracovani ramu, vedeni lanek po spo-
du horni trubky a médni bila barva da-
vaji kolu sportovnéjsi vzhled.

Kruhovy prifez trubek se podepsal
hlavné na tuhosti ramu a dobrém pre-
nosu energie. Ram se ani pfi silovém
zabéru ze sedla vyraznéji nekrouti.

Geometrie je zvolena jako kompromis
pro sportovce a zacatecniky, takze bi-
ke neni pfehnané obratny, ale ani pfi-
1i$ lenivy. Dobré vedeni sméru je tedy
ve vyvazeném stavu s ochotou zatogit.
fi i sti nebudou
krotit, nao-
pak v technickych pasazich jim praci tro-
chu uleh¢i. Do stoupani jde bike celkem
ochotné a neprojevuje piiliSnou snahu
stavét se na zadni. To je dano i nizsim
80mm zdvihem predni vidlice. Geometrie
a ovladani je tedy stejné jako u drazsich
bikd této znacky na slugné urovni.
Co se tyce posedu, prohnut
nabizeji pomémé prirozeny thel

a také dostatecné pohodiny posed pro
delsi vyjizdky. Posed je stfedné nataze-
ny, takze jezdec muze zabrat a silové
Slapat v sedle, ale zaroven si rozhodné
nepfipada sklonény jako na zavodnim
kole. Jedinou vytku mame k tloust-
ipli s ergonomickym protazenim
oporu dlané. V konkurenci
ostatnich biogripl jsou vyrazné silngj-
Si a jezdci s drobnéjsima rukama tak
mozna i pfes pohodiné drzeni budou
mit problém je jistéji seviit v narocnéj-
§im terénu. Naopak sedlo sportovniho
stfihu ma dostate¢né mékké polstrovani
a prijemny tvar, takze nabidne pohodiné
svezeni.

Rozumny mix
Komponentové osa-
zeni je v tomto pfipadé
pomérné pestrou smé-
sici. Predni vidlice SR
Suntour  diky  zdvihu
80mm dostaduje pro
stfedné tézky terén, ale
na hodné rozbitém po-
vrchu uz lehce ztraci.
Jeji projev neni tak citli-
vy k mensim nerovnos-
tem, ale diky postupnému locko!
ovlivnit i co do citlivosti vici zanofeni pfi
jizdé ze sedla. V zam¢éeném stavu pak
nechava jen minimalni ochranny zdvih.
Dobrou volbou jsou hydraulické ko-
toucovky Quad, které po nékolika kilo-
metrech nabidly brzdny vykon hodny
profesionall. Del$i packa se velmi
dobie ovlada dvéma i jednim prstem
a davkovani sily je pfesné. Bod dotyku
desticek s kotou¢em je pfesné zna-
telny a vykon je opravdu na vysoké
urovni. Za tyto brzdy by se nemusel
stydét ani mnohem drazsi stroj. Kliky
Shimano s Octalink osou jsou funkénim
a spolehlivym fesenim, stejné jako kom-
plet fazeni Deore s pfehazovackou SLX.
Vse funguje bez problém( tak, jak ma.

Technickéa specifikace:
Ram: Alu 6061 (T4/T6)
Vidlice: SR Suntour XCM V2
Brzdy: Quad QHD-4 Axis

Kliky: Shimano FC-M442
Razeni: Shimano Deore
Pfehazovacka: Shimano SLX
Presmykac: Shimano Deore
Naboje: WBP

Ratky: Alex DP 17

Plasté: Cheng Shin 2,1"
Sedlo: WBP

Sedlovka: WBP

Riditka: WBP

Predstavec: WBP

Hmotnost: 13,9kg

Cena: 16 990K¢

Kola s parovym vypletem jsou také typic-
kym prvkem této znacky a jejich pevnost
&i trvanlivo! od béznych vypletd nijak
vyrazné nel Cheng Shin v Sifce
2,1 svym stfedné hrubym vzorkem patfi
mezi univerzaly s dobrou tlumici schop-
nosti. V ostrych zatackach sice kruhovy
profil neni tak agresivni, ale odvaluji a dr-
Zi slusné.

Pro amateéry i naroéneé

Model Pro 49 bude diky kvalitnimu
ramu a vyvazené geometrii sedét spise
rekreacnim jezdctm delSich trati nebo
zacinajicim sportovedm. VSem urcité
budou vyhovovat brzdy, kterym patfi
velka chvéla, naopak néktefi asi casem
sahnou po vidlici s vy$§im zdvihem. =

1066 mm

0 tuhy ram, posed, brzdy

° silngjsi gripy

Cykloservis 4/2009 ‘ -~

SYNCROS GRUNGE 2009

Barvy pro vase kolo
Zadejte u svého prodejce

“NAZEV LECTOR NENI NAHODNY, TESTOVANY GHOST BY MOHL DAVAT LEKCE £
RYCHLOSTI A AKCELERACE. JEDENACTIKILOVY BIKE SKUTECNE ZRYCHLUJE
UCHVATNE A V TERENU PRIPOMINA SPISE STRELU."

WWW.VOKOLEK-IMPORT.C2

CYKLOSERVIS C. 2 - NEZAVISLY TEST
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fiblizme si tedy letosni kolekci
thost alespori povSechné a za-

méfme se na jeji nejdllezitéjsi
oddily. A jen tak mimochodem, pravé
na kole této znacky se stala Sabine
Spitz olympijskou vitézkou v Pekingu
2008.

RT Lector & Actinum

Byla by Skoda nezacit od celood-
pruzenych XC modelt Ghost, které
ziskavaji ta nejlepsi hodnoceni v tes-
tech rfady magazint. Pro XC zavodniky
a maratonce je zde pfipravena série
lehouckych celoodpruzenych biki RT.

Se zavodnim duchem

Dvojice typt ASX je cenové dostup-
néjsi verzi vyssich ,aemerek”, s jedno-
dussimi pruzicimi jednotkami a o néco
levnéj$im osazenim. Stéle jsou zde
ov§em zachovany $pickové jizdni viast-
nosti fady AMR.

Vylozené cistokrevnymi all mountain
stroji jsou typy fady AMR Plus s del$im
prepakovanim a vertikalné ulozenym
tlumi¢em. | zde maji modely s karbono-
vymi ramy v ndzvu dodatek Lector.

RT Lector Worldcup '

Model RT Lector Team s karbonovym
ramem prosel nedavno nasim testem,
takze asi nebude tfeba se o jeho kva-
litach blize rozepisovat. Dostupnéjsi
verzi lectora je typ RT Actinum s du-
ralovym ramem, ovSem jinak takika
totoznymi parametry. Ctyidepovy sys-
tém zadni stavby je pro znacku Ghost
typicky.

AMR & ASX

Série celoodpruzenych modelli AMR
zahrnuje stroje od vylozené maraton-
skych bikli az po ¢istokrevny all-moun-
tain. Spickou je zde trojice stroju AMR
Lector s karbonovymi ramy a nasleduje
Stvefice model AMR s totoznou kon-
cepci i zadni stavbou, ovsem s prednim
trojuhelnikem z duralu s efektni, Cisté
tvarovanou vyztuhou u hlavy.

Kolekce
Ghost 2009

AMR Square,
ERT & FR Northshore

Tyto véechny tridy by se daly zaradit
do kategorie vysokozdvihovych fulld.
AMR Square, které jsme prezentovali
jiz z veletrhu Sport Life, nabidne vyzna-
vacéim all mountain jezdéni maximum
vychytavek, nebot je vybaven jak klika-
mi Sram Hammerschmidt s planetovou
prevodovkou, tak i teleskopickou sed-
lovkou CrankBrothers Joplin. Pfitom se
jedna o stroj s hmotnosti pouhych 14,1
kilogramu! K jeho charakteristickym
rysim patfi vyrazné prohnutd sedlova
trubka a zadni patky pfizptsobené pro
uchyceni pevné osy.

Z trosku jiného a jesté o néco bytelnéj-
$iho soudku je pak typ ERT a mezi stroje
na to nejdrsnéjsi jezdéni pati Cisté free-
ridové typy FR Northshore s pruzinovymi
tlumici. V nabidce znacky ale nechybi ani
fourcrossova i dirtova kola.

HTX & SE

Kategorie hardtaill Ghost je hodné
Siroka, jak se ostatné u této znacky da-
lo oéekavat. Od $pickovych typt HTX
Lector s karbonovymi ramy, jejichz spe-
cialitou je zajimave tvarovana monostay
vzpéra, a predevsim nekonvenéni zadni

patky, pfes duralové zévodni modely
HTX Actinum s precizné frézovanymi
mustky zadni stavby az po sportovni bi-
ky fady SE, na jejichZ ramech je nepre-
hlédnutelna vyztuha mezi horni a sedlo-
vou trubkou.

Miss

Damy-bikerky se mohou ze Siro-
ké nabidky némecké znacky radovat.
Mohou si vybirat celkem ze ¢tyF celood-

pruzenych maratonskych a all mountain
bikt sérii Miss RT a Miss AMR ¢i z péti
hardtailt. Kromé zkracené geometrie je
pro véechny ramy typicky mirny prahyb
horni trubky, zlepsujici moznost manév-
rovani nad ramem. Fantastické jsou zde
designy, kombinuijici napfiklad bilou se
zlatou, s ,chromem® ¢i s jedovaté zele-
nou metalizou.

Silnice a fithess

Silniéni modely jsou jakousi vykladni
skiini designt znacky. Dva nejvyssi ty-
py Race Lector stavi na karbonovych
ramech s tvarové atypickymi zadnimi
patkami a Gtlymi podsedlovymi vzpéra-

AMR Square

HTX Lector Team

Race Lector Pro

www.austria.l

61 hoteli | 19 regionti | 3 zemé

X-TREME

Sportovni bunda vyrobena

ZeroWind. Jedns se o velmi lehkou, prody&nou bundu,

odolnou proti vétru a slabému dest. Jo celorozepinaci

se zadni kapsou na zi

ip.
V barvéch modré a oranzova, ve velikostech S-XXXL.

1,995,-1.285,-

/

Cykdisticky dres j

nfo

CyMistické kratasy do pasu jsou z materiélu
LYCRA POWER a Polyamid. 3-panelovy stfin

roben z materidlu 100% Polyester
ULTRATEX- Kiima systém. Jednd se

2adni kapsa na zip, prodiouzeny 2ip, nahofe stojacek.
Dres je zakonéeny do gumy s protiskluzovou tpravou.
V barvach modr, Gerven a antracitov, ve vellkostech

895,- 555,

s Gervenym kiinem na boku, ve velikostech S-XXL.

mi. Topmodel se sadou Dura-Ace vazi
pouhych 6,5 kilogramu.

Nasleduje model Raceline jiz s dura-
lovym ramem a pak série Race, ktera je
idealnim nacinim pro amatérské zavod-
niky a vedle skvélého designu nabizi ta-
ké vyhodny pomér ceny a kvality.

Mezi vylozené silniéni modely Ize
zaradit i typy fady Speedline, coz jsou
fitness kola v decentnim designu s veli-
ce nizkou hmotnosti. Totéz ale plati také
o krosovych modelech znacky Ghost.

Nabidka je opravdu az neskutecné Si-
roka, coz dokladaji mimo jiné i trekingo-
va Ci détska kola a cela fada doplriki od
triCek pres dresy a kalhoty az po sjezdo-
vé chranice, prilby, ponozky ¢i rukavice.
Se znackou Ghost se mlzete véetné ko-
la vybavit v podstaté od hlavy az k paté.

(kad)

oy propr ey y vyrobeny Oblibeny cyklisticky dres je vyroben z materidlu 100%
265% Coolmaxu, 35% Polyestery ULTRATEX - K
systém, boky jsou z polyesterové odiehcené sitoviny.

dima Polyester ULTRATEX- kiima systém.
ina se o sportovni stiih, zakonceny do gumy
i

kapsa na zip,

sportovni stiih, 100% Polyester ULTRATEX- kiima systém.

‘zadni kapsa na zip, nahoe se stojackem,
pedni zip prodiouzeny.

zakonceny do gumy s protiskluzovou Gpravou, zadni
louzeny zIp, kontrastni ploché Svy.
V barvich Sed a Gerven, ve velikostech S-XXL.

1,285, 777 -

Oblibeny damsky cyklisticky dres je vyroben z materidlu

Jedné se o sportovni stiih, dole voiny, projmuty,

s ini kapsa na zip,
prodiouzeny zip, n

V barvich modré,

ve velikostech S-XXL.

TOP FREE o
NADAL

‘Sportovni triko vhodné pro cyklistiku a jiné sporty

isou z odlehéené sitoviny. Triko je sesito plochymi

V barvich erveno/Gems, Gervenolzelens a modro/zluts,

ve velikostech XS-XL.

R

[T
POLVESTER

CyMisticks kratasy do pasu jsou vyrobeny
2 materidlu LYCRA POWER a Polyamid.

985~ 585,

- 785;- 5855-

| @
TolESTER

BLACKY 4

Oblibeny cyklisticky dres jo vyroben
2 materidlu 100% Polyester.

jumou v lemu nohavic a komfortni anatomickou

antibakterialni viozkou s Coolmaxem.
o 6 s modrym bokem,
ve velikostech S-XXL.

stiih zkongen do gumy,
nahofe stojacek.
V barvach modra a Zluté, ve velikostech M, L.

895;- 666,- 795,- 555,-

MM S.r.0. - BRNO - tel.: 541 24 24 24 « e-mail: acstar@acstar.cz
W w w . ac st ar. c z

alog zdarma Zadejte na:

www.bike-holidays.com
Tk, -

www.cykl.cz - elektron



Nas serial o hadickach
kotoucovych brzd sice
skoncil, ale abychom jej
uzavreli uplné, ukazeme
si, jak se vlastné hadicka
brzdy zkracuje. Pokud si
poridite nové kolo a chcete
mit hadicky kratsi, Ize to
provést timto zplusobem,
pripadné pokud koupite
brzdy s hadickami prilis
kratkymi, napojeni novych
v odpovidajici délce bude
probihat Uplné stejné.

ako modelovy vzor jsme pouzili brz-
J dy Shimano Deore XT, ale v princi-

pu je vétsina hadic¢ek upevnéna do
paky ¢i trmene skoro stejné.

V prvni fadé je tfeba presné zmérit
pozadovanou délku hadicky. V potaz
musime vzit jak krajni polohu fiditek pfi
zatoceni, tak pfipadné prohnuti hadicky
pfi propruzeni vidlice ¢i ramu, pokud jde
o celoodpruzena kola. Hadi¢ka musi mit
urcitou rezervu, protoze pfi pretoceni fidi-
tek by se mohlo stat, ze bychom ji z paky
vytrhli. To plati hlavné pro nékteré typy
brzd Magura, kde je télo paky plastové.
Tézko se nam stane, Zze bychom pretrhli
hadicku, tedy opét vyjma starsich brzd
Magura s nizkotlakym provedenim hadi-
Gek, které nebyly tolik zesilené.

Nejprve si tedy vyzkousime pfimo na ko-
le vhodnou délku hadicky. Vzdy je lepsi po-
nechat nékolik centimetrti rezervu. V potaz
musime vzit i to, ze hadicka je zasunuta
zhruba centimetr do paky. Zkracovat ji
muzeme budto na péce, nebo na tfmenu.
Shimano mé v tomto sméru oboji uchyce-
ni stejné. Néktefi vyrobci naopak jeden ko-
nec na hadicku lisuji, napfiklad u brzd Avid
¢ Magura je banjo objimka, takze tam kra-
tit rozhodné nelze. Pokud kratime hadicku
u paky, vyhodou je, Ze kapalina uvnitf nam
zUstane, takze pii findlnim odvzdu$néni
méame tfmen i hadi¢ku skoro piné a ne-
potiebujeme tolik nové kapaliny. V tomto
pfipadé mineralniho oleje

Pokud mame naméfenou délku, md-
Zeme hadicku demontovat z paky. Tfrmen
muze byt klidné na ramu i s kotougem,
pfipadné kolo vyndame, vytdhneme
desticky a mezi pistky vsuneme plasto-
vou rozpérnou viozku. Shimano brzdy
maji hadicku jisténou dlouhou matici na
plochy kli¢ ¢. 8 (obr. 1). Pokud je piili§
dotazend a nejde povolit, mizeme ha-
dicku odstiihnout specialnimi klestémi
na lanka a bowdeny (obr. 2) a nasledné

HOBBYBASTLER

jte si to sami
Jak na hadicku

nasadit na matici ockovy kli¢, ktery bu-
de Setrnéjsi k jejim hranam. Matice je na
klasicky pravy zavit, takze se povoluje
smérem proti chodu hodinovych rucicek.
Vysroubovanou matici vytahneme a s ni
i zbytek hadicky. Nékdy je zaseknuta, tak-
Ze je potieba zabrat, pokud nejde, pomu-
Ze lehké stisknuti brzdové paky pii zacpa-
ném otvoru v uskfipnuté hadi¢ce. Pokud
jsme ji neprestipli, viozka mezi pistky také
bréani pohybu kapaliny, takze staci jen
stisknout. Pozor ovéem, olej pod tlakem
vystiikne, takze chranit oblicej a pfipadné
dily kola pred potfisnénim.

Mame-li hadicku venku z péaky, zkra-
time ji na potfebnou délku. Dulezité je
rovné zakonceni fezu pro kvalitni dosed-
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nuti tésnicich dili. Nasleduje opétovna
implantace hadicky do paky. V prvni
fadé nasadime na hadicku gumovy na-
vlek, ktery kryje matici, potom samotnou
matici, nasleduje olivka a nakonec vnitf-
ni tésnici viozka (obr. 3). Tu je potfeba
nasunout nadoraz do hadicky. Shimano
u svych brzd dodava dvojici plastovych
drzakd hadicky, které celou tuto operaci
usnadnuji. Hadicka se vSemi nasaze-

ve svéraku, pfipadné ji Ize vzit do klesti.
Napevno uchycena hadicka pak umozni
vnitfni viozku jednoduse naklepnout gu-
movou palickou dovniti (obr. 4).

Brzdy Avid maji tento systém vyfesen
nasroubovanim vlozky, kterda ma hlavu
na torx kli¢. Kromé klice tak neni potfeba
zadné specidlni naradi (obr. 5) a cela ope-
race je mnohem jednodussi. Olivky jsou
sice vétSinou samostatné, ale napriklad
Hayes ma olivku v jednom kuse s vnitni
vlozkou (obr. 6). To zaruCuje presnéjsi
spojeni bez moznosti zkrouceni olivky
uvnitf matice.

Jestlize mame vée peclivé nasazeno na
hadiéce a v ni zarazenou viozku, mizeme
hadic¢ku nasroubovat do paky. Hadicku
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nejvétsi evropsky vyrobce

mechanického zabezpeceni

vsuneme az nadoraz a nasroubujeme ma-
tici. Zavit musi jit pfesné a zpocatku lehce.
Pfi dotahovani se za¢ne deformovat olivka,
ktera vlastné funguje jako tésnéni kolem
hadicky. Matici dotdhneme silou zhruba
pres polovinu celkové délky zavitu. Pokud
pfi dotahovani zacina matice pridrhavat jiz
zkraje, mize byt zvit Sikmo nebo se nam
zkroutila olivka a nedosedla rovnomér-
né na matici. Staci vse tedy vysroubovat
a zkontrolovat. V nejhorsim pfipadé vymeé-
nime olivku za novou. Dotazenou matici

neprekryvame jesté gumou, abychom vi-
déli pipadné netésnosti.

Nasleduje odvzdusnéni systému, tedy
demontaz krytu paky pomoci kfizového
Sroubovaku (obr. 7) a potom naplnéni
systému minerainim olejem pfes od-
vzdusnovaci $roub na tfmenu (obr. 8).
Ten je na plochy kli¢ ¢. 7 a povolujeme
jej az po nasazeni stiikacky s hadickou,
abychom mohli hned tlacit olej smérem
do paky. Tam, pokud nemame specialni
klesté s krytem nadobky uzpUsobené pro
odtékani oleje, musime druhou stfikac-
kou odsavat olej. To celé opakujeme obé-
ma sméry pomalu nékolikrat za sebou, az
se nam neobjevuii v oleji vzduchové bub-
linky. Potom dotahneme odvzdusiovaci
$roub, sejmeme hadicku a plnou nadob-
ku na pace zadélame vickem. Pfebytecny
olej setfeme a nékolikerym promacknu-
tim paky vyzkousime funkénost systému,
a hlavné tésnost spojeni hadicky s pakou.
Pokud by zde olej unikal, musime hadicku
napojit znovu s novou olivkou a viozkou.

Takze pfi Gpravach hadic¢ek pozor, neni
to tak jednoduché, jak to vypada, a vzdy
plati, dvakrat mér a jednou stfihej.
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Ameri¢an Lance Armstrong, jehoZ na-
vrat do zavodniho pole prozivajf jeho fan-
dové velice bouflivé, nezaziva pravé ty
nejpiijemnéjsi zacatky svého comebac-
ku. Po tfi a pllleté pauze prozil pfi zdvodé
Kolem Kalifornie Udajné jeden z nejhor-
sich dnii svého Zivota. Hned Uvod zavo-
du byl nepfijemny tim, ze Armstrongovi
ukradli kolo a nasledujici den si Lance
dvakrat ustlal na mokré vozovce. Tim
to v8ak neskondilo a treti den zavodu
doslo ke kolizi s motorkou, ktera vezla
fotografa vlastni staje Astana. Z dalsi
nehody sice vyvazl Armstrong bez padu,
ale k zemi se poroucel jeho tymovy ko-
lega a soucasné lidr zavodu Leipheimer.
| pfes nepfiznivé pocasi byl Armstrong
pro divaky stale obrovskym tahakem,
Ameri¢ani pofad touzi po svém hrdinovi,
jenz prekonal rakovinu a dokazal sedm-
krat ovladnout Tour de France. Nejen
pady jsou tak pro Armstronga novinkou,
ale i to, Ze pomaha ostatnim. Zda se, ze
ani jedno mu nevadi. Celkové na zavo-
dé Kolem Kalifornie obsadil Armstrong
sedmé misto. Snad tedy svého navratu
nebude brzy litovat a doufejme, Ze smailu
si vybral jiz ted’ na zacatku.

Bikerka Katefina HanuSova-Nash se
v letoSni sezoné jiz nechce Ucastnit za-
vodti a vazné uvazuje o konci Kariéry.
Clenka tymu Luna Woman v souc¢asnos-
i trévi vétsinu casu v Ceské republice
a uziva si predevsim lyzi, rodiny a svych
prétel, tedy toho, co musela béhem své
ryze zavodni kariéry ¢aste¢né omezovat.
Chtéla by se soustredit na nové pracovni
prileZitosti v oblasti marketingu a prede-
v8im na rodinu, pfipadné se i vratit ke
studiu. Jednu spekulaci by ale rada roz-
ptylila, a sice tu o idajném téhotenstvi.
Kazdopadné v jedenaticeti letech se
nelze divit, Ze zvazuje konec kariéry, jeji
Uspésna zavodni éra totiz trvala dlouhou
fadu let a vedle cross-country se doka-
zala prosadit i v cyklokrosu. Je zatim je-
dinou ¢eskou bikerkou, ktera se dostala
na stupné vitézd v zavodu Svétového po-
haru, kdyz obsadila tfeti misto v Bromon-
tu a na loriském evropském Sampionatu
v cyklokrosu vybojovala skvélou bron-
zovou medaili. Kazdopadné sbohem
zavodni cyklistice zatim jesté nefekla.
Sice si chce letos odpocinout, ale zaro-
ven dodava: ,Nikdy nefikej nikdy.“ Takze
je mozné, ze se v sezéné 2010 s nasi
stalici bikového nebe znovu na tratich
setkame.

Tak takové ,vy-
makané“ semafory
maji napiiklad v ra-
kouském Salzburku.
Piktogram  cyklisty
samoziejmé najde-
me i na semaforech
nasich cyklostezek
ve velkych méstech,
ale Ze pfi cervené je
cyklista sesednuty
z kola, a nohou se
tedy opira o zem,
a pri zelené je v jedouci pozici, to je pros-
té super. Takze i barvoslepy cyklista ma
po starostech...

Americky prezident Barrack Obama je
stale popularngjsi. V zemi svych predku,
tedy v Africe, je prikladem Clovéka, kte-
ry se vlastni pili vypracoval az na post
nejvlivnéjsiho muze svéta. Pro americké
cyklisty je také oblibencem ¢islo jedna,
protoze v rdmci omezeni produkce zplo-
din z dopravy a podpory zaméstnanosti
pridélil rezortu dopravy 825 miliond do-
lari. Cést z téchto penéz ma byt urde-
na pravé na tvorbu a rozvoj cyklostezek
a dalsich prvki pro rozvoj ekologické
prepravy. Kdyby se takova ¢éstka objevi-
la v rozpoCtu u nas, byla by cela republi-
ka protkana siti cyklostezek.

Cyklistickd humanitarni organizace
World Bicycle Relief podepsala se za-
mbijskym ministerstvem $kolstvi dohodu
o spolupraci, z niz by méla vzejit dodav-
ka kol do nékterych z péti set mistnich
$kol. Tato organizace podporovana své-
tovymi cyklistickymi vyrobci uz nékolik
let ulehcuje Zivot lidem v rozvojovych
zemich, aby byli schopni snadnéji preko-
navat vzdalenosti do $koly ¢i nemocnic
nebo k potiebnym.

Novy tym Cerni kong, ktery je tto-
¢istém pro hendikepované sportovce,
hleda novy slogan ¢i vétu, ktera vystihne
cely projekt. Tento slogan bude tym pro-
vazet po celou dobu realizace projektu,
a proto se jeho zakladatel Tomas Pouch
obraci na vSechny pfiznivce tymu, aby
zasflali své navrhy na tomasauto@se-
znam.cz. Autor vitézného sloganu ziska
ksiltovku a civilni triko s vySivkou ¢ernych
koni a vitéznym sloganem, pfipadné si
autor mlze jako vyhru zvolit cyklisticky
dres vyrobeny firmou Lawi. Ve Gtvrtek 12.
brezna se pak bude natacet spot o tymu,
kde by jiz mél slogan zaznit.
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: Vétru odolné rukavice pro zavodni pouZiti.
yztuZeni mezi palcem a ukazovackem z materidlu Amara.

: Materidl Windster udrzuje teplo uvnitf a chlad vné rukavic. Extrémné
lehké!

:: Vyztuzeni dlané z materidlu Amara, antiskluzovy silikonovy potisk.
lat vyztuzena materiadlem Rubbertec pro lepsi uchop.
a hibetu rukavice fleece k utirani potu.
apinani na suchy zip s logem.
elikosti: S, M, L, XL, XXL.

:: Cena: 690,- K¢

Dalsi modely:

Weatherproof Il - BWG-05
790,- K&

Coldshield - BWG-02
495,- K¢

(Z12]

www.BBBPARTS.COM

Pro vice informaci kontaktujte dovozce:
CZ: www.jmctrading.cz tel: 583 431 293
SK: www.skprofibike.sk tel: 484 151 001

www.cYkl.cz - kompletni cyklistické informace

actic je novinkou me-
zi XC pfilbami znacky
Specialized.  Spoléha

na odolnou  konstrukci
a predev$im na atraktivni
design, vychazejici ze za-
vodnich modeld. | pres
svou urcitou robustnost
je skelet slusné odvét-
rany a opticky plsobi
velice lehkym dojmem.
Hmotnost 350 gramii
neni zrovna nizka, od-
razi véak nejen pfizni-
vou cenu 1690 korun,
ale predevsim celkovou
masivnost, s niz jde sa-
moziejmé ruku v ruce
bezpecnost.

pfilba pfi usazeni na hlavé o néco mél-

DT SWISS

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,Level A“

velkoobchod, maloobchod, zasilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119 271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

¢im dojmem. | pfesto ale sedi pevné na
svém misté, na ¢emz ma zasluhu opti-
malni vnitfni tvar, vyrazné polstrovani,
a predevsim spolehlivy upinaci systém
s velkoplo$nymi dily na zatylku. Dojem
z prilby je tedy po této strance vice nez
pfiznivy.

Design s osmadvaceti ventilaénimi
otvory je hodné povedeny, prilba pU-
sobi daleko luxusnéj$im dojmem, nez
je v dané cenové kategorii obvyklé.
Kompletni pokryti skofepinou je plusem
po pevnostni strance, zadni dil s velkym
napisem Specialized diky tomu navic
vypada opravdu efektné. Z hlediska od-
vétrani nelze oCekavat zazraky, ventilace

odpovida standardu dané
tfidy. | presto, ze praduchy
vypadaji zvenku dost
velké, jejich funkc-
ni plocha je diky
masivnimu  skeletu

0 poznani mensi.
Stitek pusobi na
prvni pohled hodné
rozmérng, diky vy$simu
usazeni ale ve vyhledu ne-
prekazi. Po jeho odstranéni
se objevi $iroky celni praduch,
tedy typicky znak prileb této znacky.
Jeho urcité maskovani stitkem je chyt-
rym feSenim, nebot pravé tento prvek
byva nékdy u prileb Specialized pfici-
nou rozporuplnych reakci. Vydafenym
detailem je malé logo ,S*, zasazené do

Stitku v misté stfedového priduchu.
Nas verdikt? Za danou cenu je prilba
Tactic hodné vydarenou novinkou, ktera
jisté oslovi fadu zajemcu. (kad)

design, robustnost, cena,
usazeni na hlavé

° hmotnost, mél¢i skelet

protoZe je zima a protoze s ni jsou spojené deprese, ob-
2vlasté u cyklistl touzicich po jarnim slunci, vybrali jsme

stranky brnénského tymu Dep bikes. Uvodni strance na ad-
rese www.depbikes.eu dominuje reklama na knihu Markéty
Navratilové. Pod ni uz je stranka vénovana zavodim spojenym
s veletrhem Sportlife a veletrhu samotnému v podobé mnoz-
stvi fotografii. Dole uz je pouze bikovy pokec, ktery je spo-
leény pro tento tym a sprateleny klub Brnénsti Bikovi Hobici,
ktefi maji na hlavni strance svij odkaz vpravo dole. Leva ¢ast
stranky skryva sloupec riznych odkazd do jednotlivych sekci,
takZe tam najdeme struénou historii tymu, ktery byl zalozen
v roce 2001, prehled vSech jeho ¢lend, néktefi maji svdj profil
doplnén vétsim poctem fotek a dotaznikem a dalsi odkazy.

Fotogalerie je prehledné rozdélena na jednotlivé podniky
jako Starobrno Frii tour nebo Vinarskou padesatku Ci starsi
podniky sezony 2007, kterych je podstatné vic. Reportaze jsou
budto struénym vypravénim, k némuz pati fotky v galerii, nebo
se jedna pouze o fotky. Popis akci ale nepostrada smysl pro
humor a podle leckdy alkoholniho duchu je jasné, ze clenové
tymu se cyklistikou hlavné bavi a neberou to pfehnané vazne.

Nechybi vycet sponzord tymu a zajimavé jsou tipy na tré-
nink, které je mozné si stdhnout ve formatu pdf. Jde spise
o zékladni rady, co a jak délat v zimé, a ne o systematicky
propracovany tréninkovy model. Odkazy na cyklistické weby
jsou klasikou, co nas ale nejvice zaujalo, je cyklisticky humor.
Pravé ten se v tomto smutném zimnim case rozhodné hodi.
Mnozstvi veselych fotek s cyklistickou tématikou rozhodné
pobavi. Informace o aktualnim pocasi v Brné Turanech pak
uzaviraji celou nabidku.

ULTIMATE

LIS ERIES

omercni stranky tentokrat zastupuje domaci vyrobce raf-
kU, firma Remerx. Jeji nové stranky www.remerx.cz jsou
nabité spoustou uzitecnych informaci, které se tykaji tohoto
komponentu. Uvodni stranka je nahore ¢lenéna do jednotli
vych kategorii, ovéem informace a odkazy jsou doslova vsu-
de. Nechybi historie firmy nebo napfiklad technologie vyroby

rafk(. Ta velmi zajimavé popisuije to, co firma vyrabi a pro¢ to
tak vyrabi. Jednotlivé bezpecnostni a konstrukéni prvky jsi
struéné popsany a vysvétleny, takze cyklista ziska dulezité
informace, kdy je rafek jesté bezpecny, kdy je opotfebovan
a jakéa by mél splriovat kritéria.

Vpravo na hlavni strance je mozné kliknout na aktualni
katalog v pdf formatu, samostatné kategorie rafkl jsou pak
roztfidény podle zplsobu uréeni na levé strané. U kazdého
modelu nechybi nakres profilu a rozméry a technicka specifi-

rotoze firma produkuje i zapletena kola,
maijf na strance také svij odkaz, kde jsou zobrazena a peclivé
popsana.

Zapomenout nesmime ani sekci novinek, ktera se vénuje
aktualnim informacim o produktech a déni kolem znacky.

Kdo vaha, jaky rafek pro své kolo a styl jezdéni zvolit, rozhod-
né mu pomuze specialni tabulka na spodu stranky. Staci zadat
druh kola, pouzité brzdy a styl jezdéni a hned se zobrazi nékolik
modeld z nabidky, odpovidajicich danym parametrtim.

Za vzhled stranek, technické informace, ale hlavné za tuhle
chytrou tabulku stranky rozhodné chvalime.

(u2)




olem Ceské znaCky 4Ever, konkrétné
Kkolekce pro rok 2009, se strhl doslova
humbuk. Priristek do jejiho sortimentu
ve formé celoodpruzenych karbonovych kol
Virus SXC totiz mohutné rozvifil vody domactho
bikového designu a svym zdafilym provedenim
uchvatil celé fady bikerd. O Grovni designu ho-
voii i ocenéni Bike Brno Prestige, které 4Ever
ziskal na veletrhu Sportlife 2008.
Do testu jsme si vyzadali prostiedni model
v fadé - SXC 2, jenz je osazen sadou Shimano
Deore XT a stoji 92 tisfc. V nabidce je jesté za-
kladni SXC 3 na Shimano SLX za 71 tisic a nej-
vy$si SXC 1 se sadou XTR za 126 tisic korun.
Kromé karbonovych ramti jsou pak k dispozici
také levnéjsi modely SXA na duralovych ra-
mech.

Ram

Predni trojuhelnik je vyroben jako kompozi-
tovy monokok s pouzitim viaken s vysokym mo-
dulem pevnosti 40T v téch nejnamahanéjsich
partiich. Celkova tuhost ramu je na primémé
trovni, nebot kromé solidniho pfenosu energie
se material postara hlavné o slusny komfort
jizdy. Hmotnost celého ramu bez tlumice je ve

velikosti 17,7* pouhych 1,8 kilogramu, coz je
vynikajici hodnota.

Zaves

Zadni stavba je zalozena na jednocepu
s pfepakovanim tlumice, nebot zadni kolo je
uloZeno na karbonovych fetézovych vzpérach.
Karbonové hori vzpéry jsou od patek oddé-
leny druhym Cepem; takze nedochazi k nepfi=
rozenému ohybani vzpér a nerovnomérnému
tlaku na tiumic.

Karbonové vahadlo, zavésené v horni ramo-
Vé trubce, zprostfedkovava prepakovani na tlu-
mi¢, ¢imz zvySuije tlak na pistnici a tim zlepSuje
i citlivost tlumice. Zaroven ma urcity piinos ve
formé bo¢niho zpevnéni celé partie.

Odpruzeni

Testovany model Virus SXC 2 je osazen
vzduchovou vidlici Manitou R7 Super Absolute
0 zdvihu 100mm a zadnim tlumi¢em S-Type
SLR téhoz vyrobce. Ackoli se vidlice Manitou
svého Casu potykaly s nedostatky, které znacce
nedélaly prili§ dobré renomé, jednalo se pouze
o levnéjsi typy vidlic vyrabéné na Taiwanu, tedy
ne o produkty z nejvyssiho patra nabidky, kam

prévé R7 a S-Type patfi. Chod obou jednotek
Ize upravit podle jizdniho rezimu od otevieného
az po plné zablokovany. U ¢erveného ladiciho
kolecka Absolute Platform na vidlici je mozné
v sedmi pozicich zvySovat kompresi, a tak upra-
vit prah odtrzeni z klidu. Je nasnadé, ze ackoli
je k dispozici poloh vic, kazdy jezdec si najde
tu svou, ktera bude odpovidat jeho hmotnosti
atudiz udrzovat vidlici uzavienou do chvile, nez
dostane raz odspodu.

Tlumi¢ mé na téle modrou packu, kterou je
mozné jej opét zablokovat, pooteviit, anebo ne-
chat pné pruzit. To se nam jevi jako idealni stav
pro poutiti pfi cross-country, nebot diky tvrdému
lockoutu je mozné kolo zcela pritvrdit pro silovou
jizdu ze sedla na pevném povrchu. S lehce roz-
bitym terénem si Iépe poradi rezim s ¢astecnou
kompresi a pro technické paséze a sjezdy bude
idealem oteveny chod. Ten se ndm mimocho-
dem v terénu subjektivné jevil jako hlubsi, nez
pouze onéch udavanych 100mm.

Na piijemném pohlcovani nerovnosti se totiz
kromé chodu tlumice Castecné podili i samotny
ram, nebot uhlikova vliakna maji mnohem vyssi
schopnost pohlcovat razy a vibrace, nez slitiny
hliniku.

Posed

Posed je idedlné vyvazen pro sviznou jizdu
i manévrovani s kolem. Rovna karbonova fiditka
jsou umisténa ve stfedni poloze, aby ve vyjez-
du jesté umoznila rozumny posed nad prednim
kolem, a pfitom aby jezdec ve sjezdu ,neryl no-
sem v zemi“. Kvitujeme i pouZiti hlavového Ghlu
70°, jenz oproti klasice 71° kolo trochu zklidiiuje
ve sjezdech a zaroven ve vyjezdu jesté umozni
optimalni vedeni.

Na dobré ovladatelnosti se podili také na
Lcelopéro® kratsi délka zadni stavby 425mm,
ktera umozni leh¢i nadhozeni predniho kola Ci
proplétani se v klikatych zatackach. Zaroven je
ale snazsi kolo utrhnout do smyku.

Jizda
Ramy Virus SXC jsou uréeny pro naroéné
crt try a y, ¢emuz odpovida
jak posed, tak i systém odpruzeni a moznos-
ti naladéni chodu odpruzeni. Tento univerzal
tak muze byt jak superrychlou raketou, vzdyt

11,2kilojeu pruzeného ko-
la vic nez pfizniva, tak i dobfe ovladatelnou
Zzehliékou. Ve je v rukach jezdce, jak si kolo
v tom kterém rezimu nastavi.

Tento jednocepovy systém odpruzeni neni na-
vrzen tak, aby rozeznaval sily $lapani od razd te-
rénu, a tak zalezi pravé na nastaveni tiumice. Pod
blokaci se zadni stavba prakticky nehne, takze
umozni maximalni zabér do pedalt. S otevienym
chodem pak Ize vyuzit dostatek komfortu. Tlumi¢
jsme si nafoukali o 10 psi mékci, nez je doporuce-
no pro hmotnost jezdce, aby byl co nejcitiivéjsi.

== \/irus SXC

Potésilo, Ze pii bézné vyjizdce ani jednou nesel
nadoraz, a pritom citlivost byla na vysoké trovni.
Jakoby si nechaval na konci zdvihu posledni mili-
metry chodu pro nepfiméfené velkou ranu.

Otevieny chod jsme vyuzili i v Elenitych vy-
jezdech, kdy se kolo sice diky nizsimu tlaku
mirné zaklonilo, ale nemuseli jsme si moc lamat
hlavu s vybérem stopy. Virus pod sebou vétsi-
nu prekazek eliminoval a drzel kola v prakticky
stalém zabéru.

Pro test jsme vyuzili i viastni teleskopickou
sedlovku Joplin (ta neni soucasti dodavky!),
ktera ovladatelnost ve sjezdu posunula jesté
o fad vyse. TechniCtéji zalozeni jezdci pravdé-
podobné sahnou po viastovkach XC Sife, kar-
bonova rovna fiditka vsak maji zcela tradiéni
zahnuti, dobfe padnouci do ruky. Chvilku jsme
laborovali s nastavenim sklonu sedla Pavé, jez
je vybaveno dvojim sklonem povrchu. Nakonec
zvitézilo sklopeni kupfedu. Jediny maly nedo-
statek se projevil u tlumeni Absolute ve vidlici,
kdyZ vnitfni molitanové krouzky nasakly Cast
oleje, ¢imz klesla jeho hladina a zablokovana
vidlice tak ziskala zhruba centimetrovy chod
pred plnym uzavfenim. Vse vyfesilo pouhé do-
plnéni oleje na vysku hladiny 95mm od okraje.

Pro koho

Urcité pro zavodniky, ale klidné jej mizeme
doporugit i hobby nadsenctim, ktefi za své pe-
nize ziskaji opravdu hodné muziky. Kolo je ob-
ratné a hravé, pfizplisobi se véemoznym jizdnim
situacim a z pevné rakety se pouhym uvolnénim

Technickéa specifikace:
Réam: Carbon High Modulus, 100 mm
Vidlice: Manitou R7 Super LO 100mm
Tlumié: Manitou S-Type SRL

Kliky: Shimano XT

Razeni: Shimano XT

Prehazovacka: Shimano XT
Presmyk: Shimano XT

Kazeta: Shimano HG80

Brzdy: Shimano XT

Zapletena kola: Mavic Crosstrail
Plasté: Schwalbe Racing Ralph Evo
Riditka: FSA HB-MK-130 os

Velikost ramu 17,5"

pécek lockoutu stane zdatna zehlicka. | ]
s56.8mM =}
= 576mm |2

Pfedstavec: FSA ST-XC-150XT os
Sedlovka: FSA SP-FR-200

Sedlo: Fi'zi:k PAVE CX Sport
Hmotnost: 11,2kg (bez pedaltl)
Cena: 92000K¢

g primérna torzni tuhost

komfort, obratnost, citlivé
odpruzeni, pIny lockout, design

VICTORIO
Road Bike
Full Carbon
2009

sa2A>1g aydedy
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Ram Full Carbon R5 Tube to Tube

Vidlice Carbon/Carbon

Prevodnik Shimano Ultegra 53x39/175 mm
Razeni Shimano Ultegra 2x10 Dual

Méni¢ Shimano Ultegra

Zadni naboj Mavic Ksyrium Elite Black
Rafky Mavic Ksyrium Elite Black

Pneu Schwalbe Stelvio 23-622

Pedaly -

Madla -

Riditka Ritchey Road Pro 31,8 mm
Pfedstavec Ritchey Road Pro 31,8 mm
Sedlovka Ritchey Pro Al 31,6

Sedlo Selle Italia C2 Trans Am

Velikost 54 + 57 - 60 cm

VICTORIO

K¢ 59.990,-
Pfesmyk Shimano Ultegra

Kazeta Shimano Ultegra 12-23/10

Retéz Shimano Ultegra

Brzdy Shimano Ultegra

Pfedni ndboj Mavic Ksyrium Elite Black

www.apache-bike.cz
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Jako predeslé roky, i letos
jsme byli v pdlce Unora
pozvani na prezentaci
novinek Shimano,
urcéenych pro nasledujici
rok. A jako jiz skoro
tradicné byla cesta do
tovarny Shimano v Karviné
opravdovou radosti.
ebylo to totiz zdaleka poprvé, kdy
N se v den prezentace zménilo pocasi
a my jsme pres 400 kilometrd tam

a totéz zpatky museli absolvovat ve snéhu
a naledi. Prezili jsme a diky tomu vam miize-

piisti sezoény, zcela prepracovanou sadu
Deore.

Deore i nadale predstavu-

je stfedni tfidu s ur¢enim pro

sportovni kola a pfichod nové gene-

race jsme ocekavali. Bylo skutecné vice nez
pravdépodobné, ze bude pro sezonu 2010
nové deore predstaveno a ze bude vyuzivat
nékterych konstrukénich prvku vyssich sad.
Proto neni divu, Ze je v mnoha ohledech veli-

New Shimano Deore

ce podobné letos novému SLX, po jehoz lori-
ském predstaveni bylo na fadé s modernizaci
pravé deore. A témér to samé probéhlo i ve
svété silnicnich komponentd Shimano, kde
se nova Dura-Ace stala vzorem pro kompletni
prepracovani Ultegry. Na ni je ale zatim pris-
né informaéni embargo, takze si na technic-
ké informace a fotografie budete muset
pockat az do dubna.

Opét o stupinek vys
Ve srovnani designu nové-
ho deore a SLX nepusobi
nizsi sada samoziejmé tak
luxusné. Ale po funkéni
strance si dovolime tvr-
dit, Ze bude sada Deore
s ,eselikskem* téméF
srovnatelna.  Vyrazné
se zlepsila ergonomie
fazeni a brzdo-
v vych pak, snizila
se hmotnost fady
dila, se soutasnou
verzi bude nové deore
po véech strankach o velky
kus dal.
Nové deore je zaroven po-
slednim hfebickem do rakve bi-
kové varianty fazeni Dual Control.
Takze dualy se v terénu ukazaly sle-
pou cestou vyvoje, coz jsme jim my pro-
rokovali jiz v samotnych pocatcich. Deore
bude tedy k mani pouze s fazenim Rapidfire,
a to jak s klasickou prehazovackou, tak
i s typem Shadow. Technologie Shadow se

www. peath
‘Cyklisticka=g=bézecka.obuv
\\IZ)QELF]ng~a textil v nejvy:é,il" kvalité

LISSPORT,Novy:Svét:350;:512.46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

tim padem rozsifuje o dalsi stupinek nize.

V piipadé inovované sady jsou zasadni
predevs§im nové hydraulické paky a také
provedeni fazeni Rapidfire. Zde se nejvice
projevila inspirace vyssimi sadami. Ale nejen
zde...

A ted uz konkrétné

Zacnéme tradiéné u systému fazeni.
Tvarové i hmotnostné je nova prehazovacka
nékde na pomezi dosavadniho provedeni
a typu SLX. Byly u ni rozsiteny ce-
py a celkové se zkréatila obé ra-
mena paralelogramu. Hmotnost
byla snizena o patnact gramd,
¢imz se nova prehazovacka
dostala pod hodnotu 300 gra-
muU. Vedle prepracovani klasické verze je
vsak daleko dulezitéjsi piichod ménice typu
Shadow, jehoz technokraticky vzhled si do-
volime oznacit za alespon tak zdafily, jako
nabizi sada XT. Hmotnost varianty Shadow
je 286 gramdl.

V pripadé presmykace bylo odlehéeno
pouhych 6,5 gramu, daleko dileZitéjsi je
ale jeho vyssi torzni tuhost, pouziti Sirokého
voditka a retézové linky s hodnotou 50mm.
Diky tomu vzniklo vice prostoru mezi vodit-
kem piesmykace a zadnim kolem, z ¢ehoz

prameni moznost montaze o néco Sirstho
plaste.

Razeni Rapidfire, vybavené technologii
2-\Way Release, ma delsi hlavni packu a je
celkové vice vyoseno od fiditek, ¢imz se
dostava do ergonomictéjsi polohy. Mnohem
dokonaleji tvarové propracované je i zakon-
Geni pacek. Vétsi je displej indikujici zara-
zeny prevod. Hmotnost paru fazeni Deore
Rapidfire je 273 gramu, ¢imz se dostava
témér na hodnotu vyssi sady SLX.

Kliky prosly predevsim faceliftem,
konstrukéné ~ zdstavaji témér
shodné s dosavadnim pro-
vedenim. Viditelny rozdil
je pouze v méné ,bach-
ratém* a tedy elegant-
néjsim tvaru samotnych
klik.
Nejzasadnéjsi zmény se
tykaji brzdovych pak a tfmend ko-
toucovek. Minulosti jsou jak dualy,
tak protahlé télo s podélnou expanz-
ni nadrzkou. Nové paky jsou tvarové
témér shodné s SLX. Vyuzivaji kolmo
k fiditkim umisténou expanzku, radi-
alni pist, servo wave mechanismus
a rozviraci objimku s ¢epem, ktera
umozriuje jednoduché sejmuti
z fiditek bez nutnosti staho-
vani gripd. Nechybi také
zpredu skvéle pristup-
ny Sroubek s vel-
kou plastovou

hlavici, jimz

se  sefizuje

vzdalenost paky

od gripu. Oproti

predchidctm  nabizi

nové paky o 5% vyssi Ucinnost a mnohem
citlivéjsi davkovani. Hmotnost paru je Gdajné
220 gram, coz je dokonce o pinych 42 gra-
md méné nez u SLX.

Nové u KTM a jen 8.300 gram.

Upravy zasahly také brzdové timeny, pre-
devsim jejich ,vnitfnosti“. Dvoupistovy me-
chanismus je nové doplnén o jednosmérny
okruh brzdové kapaliny, ktery predchazi
pritomnosti vzduchovych bublin v samot-
ném timenu, tedy v bezprostiedni blizkosti
pistkd. Pavodni verze totiz ani po odvzdus-
néni nezarucila odstranéni vzduchu prave
z téchto mist. Provedeni timenl zajistuje
vzajemnou kompatibilitu s pakami sad XTR,
XT i SLX. Volitelné jsou pryskyficové ¢i ko-
vové desticky.

Urcitym Upravam se nevyhnuly také na-
boje s dokonalej$im labyrintovym tésnénim
Ci brzdové packy pro V-brzdy, které byly

doplnény o ,Bumber Stop*, coz je pruzna

dorazova krytka, zamezuijici kovovému
klapnuti zpétného dorazu. Témér o pa-
desat gramu byly odlehceny také samot-
né V-brzdy.

V pfipadé nové sady Deore, presto-
Ze to neni na prvni pohled az tak
patrné, téméf nezistal kamen
na kameni. V fadé inovaci se
sice jedna o detaily, celkové
je ale sada opravdu o ne-
maly kus dale, coz hobby
jezdci rozhodné oceni. V nabidce je sada
Deore také v provedeni pro trekkingova ko-
la. Z novinek Shimano pro rok 2010 to ale
zdaleka neni vSe. V pfistim Cisle vam pfi-
neseme dalsi porci, napriklad zcela novou
zékladni silnicni sadu Shimano 2300 a dalsi

nové komponenty.
(kad)

MYROON.

nejleh&ii v tézkém terénu

# superlite |

BIKE INDL

Modely top série vstupuji do svého Etvrtého modelového
roku. Letos nové s celokarbonovymi rémy u tii
nejvyssich modeld a v originalnim tifibarevném designu.

73 jejich ndzvy stojf &isla, kterd vyjadivji véhu kazdého
stroje. A véha je rozhodujici vysledek konstruk&niho
snaZeni. Plati rovnice - &im leh¢i bike, tim je poutZity
materidl kvalitn&jsi. A nizké vahy jsou to, &im si vas
méZeme ziskat. Zatinéme na 8.990!

www.ktm-bikes.cz

amulet.cz

Silnicka do horl!

KTM Myroon je lehci nez vétiina silni¢nich kol. Nové definovand technologie od KTM, carbon-
monocogue umoziuje KTM-hardtail s tim nejlepdim pomérem tuhost/véha (STW). Ten rozdil
déla novy nakladny a promysleny KTM HE-FC-M-R-rdm, ca. 1000 gramu (pfi velikosti rdmu 48).
Revoluéni: zhavé nové, postmount — uchyceni brzdového tfrmenu na zadni stavbé.

Stejnd Race-geometrie jako u modelu Score (uhel posedu 73°/uhel fizeni 71°) se postard o
dokonaly pfenos sily a pocit s jizdy.

prersm
T e ey,

(pfi velikosti ramu 48, bez pedalu)

y. \ 8.990 s

cena 103 990K¢

Prodejci CR & SK : Info / tel. + 420 731 487 943 / e-mail: t.krc@ktm-bikes.cz




ike s kvalitnim karbonovym ra-
Bmem a skvéle funkénim osaze-

nim za tficet tisic korun! To zné-
lo donedavna jako utopie. V pfipadé
Authora Modus modelové kolekce 2009
se to stava realitou a za 29 990 korun
muzete viastnit bike s totoznym ramem,
jaky vyuziva i prestizni typ Introvert, sto-
jici vice jak trojnésobek. Takze za , tficit-
ku“ méate pfed sebou luxusné vypadajici
i funguijfcr stroj, ktery bez problému sne-
se i XC ¢i maratonské nasazeni.

V loriském roce prosel nasim testem
typ Master, jenz je v hierarchii znacky
hned pod introvertem. Takze na tomtéz
ramu, na jakém je postavem Modus 09,
jsme se jiz v minulosti svezli, byt s od-
lisSnym osazenim. Ani tentokrat se tedy
v pfipadé karbonového authora nedo-
Ckate slov kritiky. Jeho geometrie musi
okamzité padnout do ruky jezdci zvyk-
lIému na vybornou ovladatelnost a zaro-
ven sportovni posed. Ram neni zbyte¢-
né dlouhy a sto milimetrt zdvihu vpfedu
zarudi jezdci dostate¢né vyziti a radost
z jizdy. Riditka totiz nejsou tak nizko, jak
byva u zadvodnich XC kol obvyklé, navic
maji tvar lehce zvednutych vlastovek.
pasazich je velice pfijlemna a o néco §ir-
$i fiditka jsou zde pfinosem.

V toéivych pasazich si modus po-
¢ina nebyvale suverénné. Jeho ovla-

Vnéjéi noh
Vnitfni noh

datelnost je jednoduse vynikajici,
posloucha na slovo a pfi proplétani po
klikaté stezce mezi stromy muze byt
limitni snad pouze $itka fiditek. Vidlice
jinak poskytuje vzhledem k urceni kola
dostatecnou zdvihovou rezervu. Stejné
tak svétla vyska v oblasti pod pfevod-
niky je velice dobra, takze prostupnost

CElenitym terénem rozhodné nebude pro
moduse prekazkou.

Mix jizdnich vlastnosti rovnéz neni
nevyhodou ve sjezdech, kde je bike
i ve vyssSich rychlostech stéle skvéle
ovladatelny a ochotné vede zvolenou
stopu. Ani hodné kamenita pasaz jej
hned tak nerozskace, jizda je kultivo-
vana a nemala &ast razl je znatelné
utlumena. Jedinou pfipominku mame
k trochu drnéicim fadicim bowdentm,
vedenym vnittkem horni trubky.

Ve vyjezdech mohou byt vyse umis-
téna riditka trochu na obtiz, takze je zde
zapotiebi trocha umu a prace s tézistém.
Samozrejmé mame na mysli opravdu
strmé vyjezdy. Jinak je mozné i odebrat
néjaké podlozky pod predstavcem, pri-
padné vymenit fiditka za rovna a doplnit
je o rohy. Vrcharské schopnosti jsou ale
vzdy logicky predevsim o jezdci a nikoli
o kole. Modus rozhodné nemé zbyte¢né
velké tendence ke zvedani pfedniho kola
a plasteé Author Beetle Juice jsou i v mok-
rych vyjezdech skvélymi spolecniky.

Tuhost ramu si dovolime hodnotit
jako vynikajici. Ani pfi vylozené silo-
vé jizdé ze sedla neni patrny jakykoli
naznak krouceni, a to jak v torzi, tak
i kolem stfedu. Tuhosti patfi tento kar-
bonovy ram rozhodné k tomu nejlepsi-
mu, coz samoziejmé pozitivné ovliviiuje
i akceleraci. Té neni pfekazkou ani cel-

kova hmotnost 12,4 kilogramu, ktera je
vzhledem k cené kola absolutné pfimé-
fena.

Po strance jizdniho komfortu jsme
moznéa ocekavali o néco vice, nez doka-
zal modus nabidnout. Jeho konstrukce
ale jasné nahravé predevsim skvélému
prenosu sily a je nutné vzit v potaz, ze
tentyz ram je pouzit na topmodelech,
uréenych pro ryze zavodni nasazeni.
A tam je pfenos sily prioritni. Pfesto
vSak ram nepatii k vylozené tvrdym.
Komfortu by rozhodné pomohla tfeba
instalace karbonové sedlovky, jiz jsou
nékteré vyssi modely vybaveny. Sedlo
Author Super Sport s gelovou vyplni se
sice tvari hodné zavodné a az spartan-
sky, ovSem i pfi delsi jizdé jsme si na
jeho tvar nemohli stéZovat.

FIRST na jednicku

Ani po strance osazeni nelze mit ke
kolu vyhrady. Vidlice RST F1 je vzhle-
dem ke své cené vynikajicim kompo-
nentem a je silnou konkurenci mnoha
drazsim modeltm. Jeji chod je plynuly

a v nasem pripadé nepotiebovala pfilis
kilometrti na zajeti. Po strance zpraco-
vani, hmotnosti, tuhosti i ovladacich
prvkd se mize RST F1 sméle rovnat
i nékterym dvojnasobné drazsim vid-
licim. Vyhovovalo nam, Ze pfi nejnizsim
nastaveni tlumeni nebyla vidlice pretliu-
mena, na coz jsme z nékterych levnéj-
Sich modeld RST ¢&i Suntour zvykli.

Spokojenost viadla i s hydraulickymi
kotouCovymi brzdami Tektro Auriga.
Jejich vykon sice nebyl tpiné omracujici
a potiebovaly o néco delsi ¢as na zaje-
ti, ale celkové se predvedly v pfiznivém
svétle s dobrou davkovatelnosti a v XC
mezich zcela dostacujicim Gcinkem.

Ke kladim kola fadime i pfijemné
gripy ¢i standardni vybaveni kvalitnimi
naslapnymi pedaly Shimano. Author
Modus rozhodné stoji za pozornost,
a pokud jste donedavna zvazovali
otazku, zda karbon ano, ¢&i ne, nyni
je odpovéd jasna. V piipadé modelu
Modus ziskate s kvalitnim osazenim
opravdu kvalitni karbonovy ram, coz je
za tficet tisic hodné lakava nabidka. =

Technickéa specifikace:
Réam: Author carbon monocoque 26
Vidlice: RST F1 Air (100 mm)

Kliky: FSA Moto MegaExo 22/32/44
Brzdy: Tektro Auriga Comp hydraulické
Razeni: Shimano Deore
Prehazovacka: Shimano SLX
Presmykac: Shimano Deore
Naboje: Author Xenon Disc

Ratky: Alex ACE 24

Plasté: Author Beetle Juice 2.0
Riditka: Author 15 mm riser

s67mm_
~ 588mm

1 1069mm g

Predstavec: Author

Sedlo: Author Super Sport
Hmotnost: 12,4 kg (vel. 19")
Cena: 29 990 K¢

° drnc¢eni bowdent v ramu

tuhost, ovladatelnost, funkce
vidlice, pohodli karbonu, cena

www.sterba-kola.cz
Sezimova |0, Praha 4
\ tel: 241741 03I, 241 741 961

- STERRA

w5 info splatky: LM EENEES

724 130 240

e-mail: info@sterba-kola.cz
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V predchozich dilech jsme
si prosli ¢asti tlumica,
odskok, kompresi, ovlivneni
komprese tlakem vzduchu
i mechanickymi prvky.

Po detailnim rozboru
funkei tlumict Fox je na
radé dalsi odpruzenarsky
gigant, znacka Rock Shox.

Zatl'mco Rock Shox patiil se svoji
prvni sériovou odpruzenou vidlici
R1 k prikopnikiim predniho biko-
vého odpruzeni, minule zmiriovany Fox
je bernou minci v oblasti zadnich tlumi-
¢, hlavné diky zkusenostem z motokro-
su. Rock Shox patfil v dobé svoji slavy
také k vyznamnym producentim zad-
niho odpruzeni, vzdyt v devadesatych
letech byly jeho tlumi¢e Coupe De Luxe
¢i Super De Luxe jednémi z nejkvalitnéj-
Sich na trhu. Nicméné v té dobeé byly tlu-
mice vybaveny pouze tlumenim odsko-
ku a o néjakych specidlnich fesenich
nemohla byt prilis fec. Tedy s vyjimkou
tlumi¢d K2 Smart Shock s piezoelektric-
kou jednotkou fidici pratok oleje. Jenze
tehdy elektronika spise predbéhla dobu
a také Rock Shox ztratil vitr z plachet.
Pod kfidly firmy Sram se z néj ale stal
opét plnohodnotny konkurent ostatnim
vyrobcum, ktery prenesl moderni prvky
ze svych vidlic i na tlumice.

Co se tyce tlumeni komprese, pa-
tfi tlumi¢e Rock Shox mezi klasiku vy-
znavajici mechanické feseni regulace
pritoku oleje. Po svém znovuzrozeni
implantoval v roce 2005 do tlumicd
Pearl vymozenosti z prednich vidlic,
takze systém Motion Control najdeme
i u zadniho odpruzeni. Motion Control
je v podstaté systém ovliviujici inten-
zitu prutoku oleje pomoci dérovaného
plastového tubusu uvniti téla tlumice.
Dostane-li tlumi¢ v zamceném stavu
prili§ velky néraz, tubus je schopen se
Gastecné stladit, a umoznit tak pratok
oleje, aby doslo k zanofeni do zdvihu.
Tento systém byl u tlumi¢t Pearl skom-
binovan se specialitou Flood Gate, coz
je vlastné jakasi ,pritokova branka“.
Flood Gate pochazi z vidlic a jde o na-
staveni miry citlivosti lockoutu na inten-
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la prachovky i prevodniky

fi posezénnim servisu kola Casto dojde i na

Vzduchové tlumi¢e Monarch disponuji jak Dual Flow systémem oddéleného
tlumeni zpétného odskoku, tak regulaci Flood Gate ovlivriujici citlivost na

zanoreni.

zitu nérazu. Nejde o inteligentni systém,
ktery by rozpoznal druh terénu a sam se
uzaviel nebo otevrel v pfipadé narazu.
Jde o to, Ze v piipadé zamcené vidlice

sténu prachovky,

otom zapéacit a prachovka je venku.

nebo tlumiCe Ize nastavit silu pozado-
vanou k jejich odemceni a zanofeni do
zdvihu. S ,brankou” nastavenou na mi-
nimum Géinnosti Ize i uzaméeny tlumic

Rez sjezdovym tlumicem Vivid odkryva
systém vnitinich planZet, kanalkd

a trysek, ktery ma na starosti dvé
regulace zpétného odskoku v riznych
cGastech zdvihu tlumice.

V tomto ohledu je Flood Gate mnohem
vnimavéjsi ke konkrétnim potfebam
jezdce, ktery si jej nastavi presné dle
svych predstav.

Tlumi¢e Monarch i jejich sjezdovy
sourozenec Vivid musely nutné zarea-
govat na vyvoj konkurence. Pod nazvem
Dual Flow se totiz skryvaji dva okruhy
tlumeni odskoku. Regulaci zacatku od-
skoku je mozné nastavit z vnéjsku a jed-
na se vlastné o nastaveni rychlosti prvni
faze roztazeni tlumi¢e do plvodni délky
po malych razech ¢i vlivem $lapani, kte-

Tlumice Pearl jako prvni disponovaly vnitinim systémem tlumeni oleje Motion
Control pomoci plastového tubusu. Citlivost lockoutu oviddaného modrou
packou bylo mozné nastavit zlatym koleckem Flood Gate, a tim ovlivnit i viiv

Slapani ¢i silu narazu na zanoreni tlumice.

dostat celkem snadno do zdvihu, coz je
idedlni pro stoupani v rozbitém terénu.
Kdezto s maximalnim nastavenim Ize
z tlumice v zamceném stavu udélat na-
prosto nepohyblivy kousek. Flood Gate
je u fady vzduchovych XC a enduro
tlumiéh Monarch. Tato moznost nasta-
veni vnimavosti viéi terénu v zamce-
ném stavu je podobna jako u vidlic Fox,
kde Ize také nastavit intenzitu lockoutu.
Nicméné tlumic¢e Fox maji tento systém
fesen propedalem, ktery je jiz vyrobcem
nastaven na tfi polohy, a tedy Ucinnosti.

rymi byl stla¢en pouze do ¢asti zdvihu.
Regulace druhé faze navratu do nestla-
&ené délky tlumice je ovlivnéni rychlosti
odskoku po stlaceni do maximéalniho
zdvihu po dopadech ze skoku a velkych
razech.

Ackoli tlumice Rock Shox nabizeji po-
dobna feseni nastaveni jako konkurenc-
ni Fox, diky nékolikaleté odmlice si svo-
je misto na slunci musi stale budovat.
Vétsina celoodpruzenych kol dnes totiz
pouziva vyrobky konkurenéni znacky.

(u2)

Klenot od Lezyne

www.cYkl.cz - technické novinky

pnaboje které béhem provozu nasaly néjaké ne-
Cistoty, jejich konusy se netoci, jak by mély, a je
prosté potieba jim dodat novou mizu. Rozborku naboju
jsme si ukazovali, stejné jako sefizeni konusd, ale jeden
detail stale trapi mnoho domécich servisman.

Pfi rozborce naboje je totiz Casto potieba vyloupnout
z téla naboje plechové prachovky. Ty jsou sice zlehka
nalisované, ale vyloupnuti Sroubovakem je ¢asto prova-
zeno jejich promacknutim, prohnutim stény a nasledné
pfi zpétné montazi drhnutim kénusu o prachovku. Chytit

prachovku do klesti nebo si prosté jenom dat pozor
neni mozné, nasledky jsou stale stejné. Specidlni kli¢
na prachovky je pfitom tak jednoduchéa vécicka, ktera
celou operaci usnadni. V nabidce jej ma i znacka Acor,
pro jejiz naradi je typicka zelend barva neklouzavych
pryzovych rukojeti nebo navleku. KIi¢ je plechovy, délka
téla je zhruba 100mm a na obou koncich ma zahnuti do
pravého Uhlu. Toto zahnuti je zakonceno na $irsim kon-
ci dvojici zobackd po stranach. Staci zasunout kli¢ za-
hnutim do naboje, zobacky se zapfou o vnitfni pevnou

Q2

“40.

Nepatrné zapreni klice o vnitfni stranu prachovky sice
probéhne, ale nijak ji to neposkodilo, takze po nasledné
montézi bylo vée zase v poradku.

Sirsi strana je uréena zadnimu naboji, druhy konec je
pro predni ndboj. Kromé vyndani prachovky z prfedniho
naboje je urcen také matkam prevodnikd. Diky trojici
zobacku zapadne do draz-
ky v matce prevodniku,
a zabrani tak protaceni ce-

Iého Sroubu pfi dotahovani. Aby bylo télo klice vyuzito
na maximum, jsou do ného vytvoreny dva odlehcovaci
otvory ve tvaru Sestihrannych Sroubu velikosti 9 a 10.
Tenhle Sikovny miniaturni pomocnik stoji 59 korun,
coz je opravdu minimum za to, kolik usetfi ¢asu proti
rovnani zkfivené prachovky po zésahu $roubovakem
nebo pfi boji s protacejici se matici prevodniku. (u)
funkénost, cena, e
jednoduchost ° nenalezl jsme
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Author Cyklo Mastale
Prosec

AUTHOR"

NMIARATON TOUR

=1 25.4.2009 z
Author 50 Cesky raj
Branzez, Nova Ves

Do 0.

<%

Détsky Author Sela marathon
hrad Helfstyn
Lipnik nad Be¢vou

aon 25,

29. 8. 2009

Emstule nafadi a NA-
RADI. To od americké
znatky Lezyne patii
mezi absolutni $picku ve své
kategorii a testovany multikli¢
Lezyne V10 je mozna vice
Sperkem nez jen obycejnym
naradim. Zpracovani je fan-
tasticky Cisté a frézované
dily do sebe dokonale za-
padaji. Jednotlivé klice, tedy
imbusy &i torxy, jsou rovnéz
vyfrézovany a navic tvarové
vystiedény, takze manipulace
s konkrétnimi kli¢i je velice
pohodina a precizni.
Zéakladem multiklice o rozmérech jen o malo
vétsich, nez jaké ma bézna krabicka od zapalek,
jsou bocnice z vytvrzeného duralu, v nichZ nechy-
bi vyrazné gravirované logo znacky. Kované, CNC
opracované ,bity“ jsou z vysoce kvalitni nerezové
oceli. Vyrobce si je pouzitym materidlem natolik jis-
ty, Ze nejsirsi 8mm imbus si dovolil udélat komplet-
né duty. V pfipadé utahovani klik je pfitom pravé
na tento kli¢ kladeno vysoké zatizeni, pouzita ocel
mu vSak béhem naseho testu bez problémd odo-
lala. Déle jsou k dispozici imbusy 2, 3, 4,5 a 6mm,
klice Torx T25 a T30, kizovy Sroubovék a luxusné
pojata nytovacka na fetéz, vyrobena ze za studena
kovaného lesténého duralu. Oprava fetézu s ni si-

20. 6. 2009

ce vyzaduje trochu zruénosti a trpélivosti, v nouzi
ale rozhodné pfijde vhod a zkréaceni ,pretrzeného”
fetézu je s ni i pfes témér miniaturni rozméry sku-
te¢né mozné.

Hmotnost mutlikli¢e Lezyne V10 je pouhych 102
gramu. Cena 699 korun zahrnuje neoprenovy obal,
diky némuz nebude transport multiklice nepfijem-
ny ani v kapse dresu.

(kad)

o rozméry, hmotnost, zpracovani

° cena, obtiznéjsi prace s nytovacem
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Author Sela marathon
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Author Kral Sumavy MTB
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\ Author Znovin Cup
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DT Swiss netradiéne

ychloupinaky RWS znatky DT Swiss
szbudily pii svém predstaveni celkem

rozruch. Jejich zcela atypické ovladani je
totiz pasuje do role ¢ehosi vystrednino. A pravé
takové komponenty leckdy nemivaji cestu k za-
kaznikovi zrovna jednoduchou, nebot Casto roz-
deéli potencialni uzivatele na dva tabory.

Rychloupinaky DT Swiss nas vsak
béhem testu presvédcily o své skvélé
funkci a vysoké pevnosti upnuti naboje
v patkach. Jejich ovladanti je sice oproti
klasické sklopné pacce zcela odlisné
a z pocatku vyzaduje trochu zvyku na
ziskani potiebné rychlosti upnuti, ale
rozhodné predstavuje skvéle promyslené
feseni. U néj vyrobce garantuje az o pade-
sat procent vyssi tuhost oproti standardnim
rychloupinakim a podle konkrétniho typu
jsou pouzita tahla z vysoce kvalitni Svycarské
oceli, pfipadné titanu ¢i duralu.

A v ¢em tkvi vyjimecnost konstrukce upi-
nak DT Swiss RWS? Neni zde zadna vy-
klopna packa s excentrem, jak jsme zvykli
z Klasickych feseni. Zatimco matice i osa
upinaku jsou zcela standardni, tedy az na
nadprimérné precizni zpracovani, namisto
hlavice s excentrickym uloZenim packy se
zde nachazi rovnéz matice. Na jejim osazeni
je nasunuta dotahovaci packa z uhlikovych
vlaken s piisadou polyamidu, jejiz odolnost

S

nesnizuje napfiklad nizka tep- <&
lota. Packou se pii dotahovani X

otaci v podstaté jako s klasic-
kym ,motylkem®, jejz zname z dob
minulych. Takze v praxi vypada
dotazeni kola tak, Zze se samo-
statnd matice dotahne co nejvic
k patce a packou se provede fi-
naini a pevné utazeni. Cervené
eloxovana hlavice slouzi

—®

havéjsi, nebot diky vyraznéjsi ifce vnéjsich no-
hou vétsinou nelze otacet packou dokola. Takze
se dikladné dotazeni provede tieba nadvakrat
s naslednym vracenim packy do vychozi polohy.
Stoupani zavitu je ale optimaini, takze utahova-
ni neni zbyte¢né pomalé a zaroven je dotazeni
opravdu pevné. Obé koncové duralové matice
jsou vybaveny ocelovym prstencem, ktery je na
strané packy otocny, a tak Setfi lak na patkach.
Rychloupinaky DT Swiss RWS patfi k velice
lehkym a zaroven konstrukéné atypickym kom-
ponentlim, které jisté oslovi pfiznivce
podobnych netradicnich, a pfitom
ryze funkénich feseni. Nami tes-
tovany par byl zakladni verzi typu
RWS MTB, tedy s ocelovou osou
a hmotnosti 43g (pfedni) a 489
(zadni). Cena za jeden kus je
v tomto pfipadé 981 korun.

k opore palce,
a tedy nadzvednuti samot-
né packy, jiz Ize pak libovolné otacet
a nastavit ji tak do jakékoli polohy. Takze
v piipadé zadni patky, v jejimZ okoli nejsou
vétsinou vzpéry zadni stavby pirili§ boc-
né presazené, je mozné otacet packou az
k Uplnému dotazeni a poté se packa umisti
a zéroven nejméné zranitelné polohy.
V pripadé predni odpruzené vidlice je uz mani-
pulace s rychloupinakem DT Swiss 0 néco zdlou-

Galaxy Aerotex

z imni membranové rukavice jsou novin-
kou v nabidce jihoceské znacky.
Za pouhych 449 korun v tomto
piipadé ziskate pomérné univerzaini ru-
kavice, pouzitelné mimo kola tfeba i na
bézky. Samoziejmé se nejedna o zadné
Ldrtice mrazu®, ale i pii teplotdch jen
lehce nad nulou nabidnou dostatecny
tepelny komfort. V terénu bychom se ne-
bali tyto rukavice vozit i pfi nizsf teploté,
ale samozfejmé zalezi na dobé vyjizdky,
a predevsim na intenzité jizdy samotné.
Konstrukéné se jedna o klasiku, vyuzi-
vajici material s protivétrnou membranou
na celém hrbetnim dilu, a to vetné palce.
Sice zde nékomu mize schazet froté na
utiréni nosu, my v tom ale nespatfujeme
nevyhodu. Mezi panely je zakomponovan
reflexni prouzek a funkci odrazky ma také
logo znacky. Membrana Aerotex ma z vnitini
Casti flisovy povreh, takze je rukavice na ruce
velice pfijemna. Podéiné panely mezi prsty
jsou tvoreny silngjsf lycrou, neni zde tedy fe-
Sena primarné nepromokavost, ale predevsim

Author Redspot

elmi vykonna zadni blikacka s piwattovou hlavni diodou a dvojici LED diod, tak by se dala
VStruéné charakterizovat novinka znacky Author nazvana Redspot. Hlavni dioda je navic dopinéna

o Ucinnou parabolu a svételny vykon navysuiici optiku, takze je jeji viditelnost vylozené nadstan-
dardni. Velikostné se jedna o klasiku, vykonové je ale Author Redspot nad primérem své, nejen cenové
kategorie. Za ¢astku od 280 korun ziskate v tomto pfipadé maximainé tcinnou zadni blikacku. Nam se
vyborné osvédcila v kombinaci s prednim svétlem Author Flat 3, které proslo nasim testem loni.

Celkové zpracovani blikacky se zda velice bytelné, utésnéni Gtrob je vice nez dostacujici. K napajeni
diod slouzi dvojice mensich tuzkovych baterii AAA, které jsou soucasti baleni. Potésila nas plastova klipsa
na zadni sténé, diky niz je mozné blikacku jednoduse zahaknout tfeba za poutko na batohu. Drzék se
stavitelnym feminkem pro obejmuti sedlovky je vybaven drazkovanou kolibkou pro sefizeni sklonu, a pie-
devsim otocnymi lizinami pro vsunuti klipsy, takze je mozné svétlo nastavit do horizontalni ¢i vertikaini
polohy. Uchyceni k sedlovce pomoci feminku a plastového Sroubu se ,$nekem* je maximalné funkéni
a umoziuje rychlou montaz ¢i demontaz.

Celkové hodnotime svétlo Redspot jako velice zdaiilé. Jeho viditelnost je nadpriméma, ato i pfi snize-
ném stavu napéti v bateriich. Urcitou nevyhodou je pouze mensi viditelnost svétla z boku, nebot paraboly
diod jsou sméfovany pro maximélni vjkon pfimym smérem. Spinac je umistén na horni hrané svétla a je
dobe piistupny. K dispozici jsou dva rizné rezimy blikani a stalé sviceni. Udaj od vyrobce, Ze baterie vy-
drzi 100 hodin blikani ¢i 50 hodin stalého sviceni, neni nereainy, je ale nutné pocitat s pozvolnym tbytkem
svételné intenzity. Celkové od nés svétlo Author Redspot dostava za jedna. (kad)

Pokud byste radéji sahli po
jesté luxusnéjsf varianté s titano-
vou osou, pak si pripravte ¢astku 1496 korun za
kus a pocitejte s tim, Ze dohromady odlehcite asi
deset gram.

Déle je v nabidce i bikové provedeni RWS Thru
Bolt s osou $ifky 9 a 10mm. Silnicare pak jisté
nadchne tvarové elegantni varianta RWS Road

Titan. (kad)

0 nizka hmotnost, vyjimecnost konstrukce
° cena

tvarova pizplsobivost. A nutno pfiznat, ze po
této strance neni rukavicim co vytknout. Stfih
je v poméru k jednotlivym velikostem spi§ uzsi,
a nedochazi tedy ke krabaceni materialu na dlani.
Tvar rukavice je idealni a totéz plati o délce prstd,
jejichz homi hrana se pozvolna svazuje k maliku
a presné kopiruje ruku.

Dlan tvori synteticka kize Amara a z téhoz
materidlu je vyztuha v ohybu mezi palcem a uka-
zovakem. Polstrovani je méné vyrazné, silngjsi
pruzné inserty jsou pouzity pouze v dolni Casti
dlané. Prosivani je efektni a test ukazal, ze i trvan-
livé. Celkové jednodussi je klasicky pruzny naplet,
ktery je ovsem maximainé funkéni, a jeho délka je
dostatecna pro prekryti s rukavem bundy. Naplet

ma ale jako jediny schopnost nasakovat vodu,
jinak je vodéodolnost hibetni Casti rukavice
velice dobra.

Za necelou pétistovku jsou zimni rukavice
Galaxy rozhodné dobrou koupi. V nabidce je
modro-cerné a Sedo-cemé provedeni ve veli-
kostech M az XXL.

(kad)

o stfih, reflexe, cena
° nenalezli jsme
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vysoky vykon, odolnost konstrukce,
utésnéni, cena

° mensi viditelnost z boku
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AUTHOR BIKE CENTRE + M RIZA

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésict garance pozaruéniho
servisu =5 LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s @m& maji najeto vice nez 11000 km!
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CYCLESTAR:- bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

Prodej - servis po —10-18
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 o122
Author, Merida, Rocky Mountain so — 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do unora zaviené

jizdni kola

m pfisluSenstvi B néhradni dily

m horska
mtrekingova  m détska

m platebni karty
m spltkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz
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o tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
ne 1417
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WWW.KOLANASTATKU.CZ

znackova prodejna
servis kol

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mai
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